CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS
BUQUES, DE 2 DE NOVIEMBRE DE 1973
CONVENIO MARPOL
(CON EL PROTOCOLO DE LONDRES DE 17 DE FEBRERO DE 1978 Y
ENMIENDAS, VER ENLACES PARA 2010-2012)

PREAMBULO

Por cuanto el dia 16 de mayo de 1979 el Plenipotenciario de Espafia, nombrado en
buena y debida forma al efecto, firmé en Londres el Protocolo de 1978 relativo al
Convenio Internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, hecho en
Londres el 17 de febrero de 1978.

Vistos y examinados los nueve articulos del Protocolo y el anexo que forma parte
integrante del mismo, asi como las disposiciones del Convenio de 1973, modificado
por este Protocolo;

Concedida por las Cortes Generales la autorizacidn prevista en el articulo 94.1 de la
Constitucion,

Vengo en aprobar y ratificar cuanto en él se dispone, como en virtud del presente lo
apruebo vy ratifico, prometiendo cumplirlo, observarlo y hacer que se cumpla y observe
puntualmente en todas sus partes, a cuyo fin, para su mayor validacion y firmeza,
mando expedir este Instrumento de Ratificacién firmado por Mi, debidamente sellado y
refrendado por el infrascrito Ministro de Asuntos Exteriores, con exclusion de los
anexos lll, IV y V del Convenio.



CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS
BUQUES, 1973

PROTOCOLOS
ANEXOS:

ANEXO |
ANEXO I
ANEXO Il
ANEXO IV
ANEXO V

LAS PARTES EN EL CONVENIO, CONSCIENTES de la necesidad de proteger el
medio humano en general y el marino en particular,

RECONOCIENDO que el derrame accidental, negligente o deliberado de
hidrocarburos y de otras sustancias perjudiciales por los buques constituye una grave
fuente de contaminacion,

RECONOCIENDO TAMBIEN la importancia del Convenio internacional para prevenir
la contaminacion de las aguas del mar por hidrocarburos, 1954, por haber sido el
primer instrumento multilateral concertado con la primordial finalidad de preservar el
medio, y apreciando que dicho Convenio ha contribuido decisivamente a proteger los
mares y el medio costero contra la contaminacion,

DESEOQOSAS de lograr la eliminacién total de la contaminacion intencional del medio
marino por hidrocarburos y otras sustancias perjudiciales, y reducir a un minimo la
descarga accidental de tales sustancias,

CONSIDERANDO que el mejor modo de lograr este objetivo es preceptuar reglas de
alcance universal que no se limiten a la contaminacion por los hidrocarburos,

HAN CONVENIDO lo siguiente:

1. Obligaciones generales en virtud del Convenio

1) Las Partes se comprometen a cumplir las disposiciones del presente Convenio y de
aquellos Anexos por los que estén obligados, a fin de prevenir la contaminacion del
medio marino provocada por la descarga de sustancias perjudiciales, o de efluentes

que contengan tales sustancias, en trasgresion del Convenio.

2) Salvo indicacion expresa en otro sentido, toda referencia al presente Convenio
constituye al mismo tiempo referencia a los Protocolos y a los Anexos.

2. Definiciones
A los efectos del presente Convenio, salvo indicaciéon expresa en otro sentido:
1) Por "Reglas" se entiende las contenidas en los Anexos al presente Convenio.

2) Por "sustancia perjudicial" se entiende cualquier sustancia cuya introduccién en el
mar pueda ocasionar riesgos para la salud humana, dafiar la flora, la fauna y los



recursos vivos del medio marino, menoscabar sus alicientes recreativos o entorpecer
los usos legitimos de las aguas del mar y, en particular, toda sustancia sometida a
control de conformidad con el presente Convenio.

3) a) Por "descarga", en relacién con las sustancias perjudiciales o con efluentes que
contengan tales sustancias, se entiende cualquier derrame procedente de un buque
por cualquier causa y comprende todo tipo de escape, evacuacién, rebose, fuga,
achique, emisién o vaciamiento.

b) El término "descarga" no incluye:

i) ni las operaciones de vertimiento en el sentido que se da a este término en el
Convenio sobre la prevencién de la contaminacion del mar por vertimiento de
desechos y otras materias adoptado en Londres el 13 de noviembre de 1972;

ii) ni el derrame de sustancias perjudiciales directamente resultantes de la exploracion,
la explotacion y el consiguiente tratamiento, en instalaciones mar adentro, de los
recursos minerales de los fondos marinos;

iii) ni el derrame de sustancias perjudiciales con objeto de efectuar trabajos licitos de
investigacion cientifica acerca de la reduccion o control de la contaminacion.

4) Por "buque" se entiende todo tipo de embarcaciones que operen en el medio
marino, incluidos los aliscafos, asi como los aerodeslizadores, los sumergibles, los
artefactos flotantes y las plataformas fijas o flotantes.

5) Por "Administracion" se entiende el Gobierno del Estado bajo cuya autoridad esté
operando el buque. Respecto a un buque con derecho a enarbolar el pabellon de un
Estado, la Administracion es el Gobierno de ese Estado. Respecto a las plataformas,
fijas o flotantes, dedicadas a la exploracion y la explotacién de los fondos marinos y de
su subsuelo, en los cuales el Estado riberefio ejerza derechos soberanos a los efectos
de exploracion y explotaciéon de sus recursos naturales, la Administracion es el
Gobierno del Estado riberefio interesado.

6) Por "suceso" se entiende todo hecho que ocasione o pueda ocasionar la descarga
en el mar de una sustancia perjudicial o de efluentes que contengan tal sustancia.

7) Por "Organizacién" se entiende la Organizacion Consultiva Maritima
Intergubernamental.

3. Ambito de aplicacion
1) El presente Convenio se aplicara a:

a) Los buques que tengan derecho a enarbolar el pabellbn de una Parte en el
Convenio; y

b) los buques que sin tener derecho a enarbolar el pabellén de una Parte operen bajo
la autoridad de un Estado Parte.

2) Nada de lo dispuesto en el presente Articulo se interpretar en el sentido de que
deroga o amplia los derechos soberanos de las Partes, en virtud del derecho



internacional, sobre los fondos marinos y su subsuelo adyacentes a sus costas, a los
efectos de exploracion y explotacion de sus recursos naturales.

3) El presente Convenio no se aplicara a los buques de guerra ni a las unidades
navales auxiliares, ni a los buques que, siendo propiedad de un Estado o estando a su
servicio, solo presten por el momento servicios gubernamentales de caracter no
comercial.

No obstante, cada Parte se cuidar de adoptar las medidas oportunas para garantizar
que dentro de lo razonable y practicable, tales buques de propiedad o servicio estatal
actuen en consonancia con el propésito y la finalidad del presente Convenio, sin que
ello perjudique las operaciones o la capacidad operativa de dichos buques.

4. Transgresiones

1) Toda trasgresiéon de las disposiciones del presente Convenio, dondequiera que
ocurra, estar prohibida y sera sancionada por la legislacion de la Administracion del
buque interesado. Si la Administracién, después de ser informada de una transgresion,
estima que hay pruebas suficientes como para incoar un procedimiento respecto a la
presunta transgresion, hara que se inicie tal procedimiento lo antes posible de
conformidad con su legislacion.

2) Toda transgresion de las disposiciones del presente Convenio dentro de la
jurisdiccion de cualquier Parte en el Convenio estar prohibida y sera sancionada por la
legislaciéon de dicha Parte. Siempre que ocurra tal transgresion, esa Parte tomar una
de las dos medidas siguientes:

a) hacer que, de conformidad con su legislacion, se incoe procedimiento, o

b) facilitar a la Administracion del buque toda informacion y pruebas que lleguen a su
poder de que se ha producido una transgresion.

3) Cuando se facilite a la Administracién de un buque informacion o pruebas relativas
a cualquier transgresion del presente Convenio cometida por ese buque, la
Administracion informar inmediatamente a la Parte que le haya facilitado la informacién
o las pruebas, asi como a la Organizacion, de las medidas que tome.

4) Las sanciones que se establezcan en la legislacion de una Parte en cumplimiento
del presente Articulo seran suficientemente severas para disuadir de toda transgresion
del presente Convenio. La severidad de la sancion sera la misma donde quiera que se
produzca la transgresion.

5. Certificados y Reglas especiales sobre inspeccion de los buques

1) A reserva de lo preceptuado en el parrafo 2) del presente Articulo, todo certificado
expedido bajo la autoridad de una Parte en el Convenio de conformidad con lo
dispuesto en las Reglas sera aceptado por las demas Partes y considerado tan valido,
a todos los efectos previstos en el presente Convenio, como los certificados expedidos
por ellas mismas.

2) Todo buque obligado a poseer un certificado de conformidad con lo dispuesto en las
Reglas estar sujeto, mientras se halle en puertos o terminales mar adentro bajo
jurisdiccion de una Parte, a la inspeccion de funcionarios debidamente autorizados por
dicha Parte.



Tal inspeccion se limitar a comprobar que hay a bordo un certificado valido, a no ser
que existan motivos claros para pensar que la condicion del buque o de sus equipos
no corresponde sustancialmente a los pormenores del certificado.

En tal caso, o si resulta que el buque no lleva certificado valido, la Parte que efectue la
inspecciéon tomar las medidas necesarias para que el buque no se haga a la mar hasta
que pueda hacerlo sin amenaza irrazonable de dafar el medio marino.

No obstante, dicha Parte podra dar permiso al buque para que salga del puerto o de la
terminal mar adentro con objeto de dirigirse al astillero de reparaciones adecuado que
se halle m s proximo.

3) Cuando una Parte deniegue a un buque extranjero la entrada en los puertos o
terminales mar adentro bajo su jurisdiccion, o de algun modo actue contra dicho buque
por considerar que no cumple con las disposiciones del presente Convenio, dicha
Parte informar inmediatamente al Cénsul o representante diplomatico de la Parte cuyo
pabellébn tenga el buque derecho a enarbolar o, de no ser ello posible, a la
Administracién del buque afectado.

Antes de denegar la entrada o de intervenir de algun modo, la Parte podra solicitar
consulta con la Administracion del buque afectado.

También se informar a la Administracién cuando resulte que un buque no lleva un
certificado valido de conformidad con lo dispuesto en las Reglas.

4) Respecto a los buques de Estados no Partes en el Convenio, las Partes aplicaran
en la medida de lo necesario las disposiciones del presente Convenio para garantizar
que no se da un trato m s favorable a tales buques.

6. Deteccion de transgresiones del Convenio y cumplimiento del mismo

1) Las Partes en el Convenio cooperar n en toda gestién que conduzca a la deteccién
de las transgresiones y al cumplimiento de las disposiciones del presente Convenio
haciendo uso de cualquier medida apropiada y practicable de deteccion y de vigilancia
y control ambientales, asi como de métodos adecuados de transmision de informacién
y acumulacién de pruebas.

2) Todo buque al que se aplique el presente Convenio puede ser objeto de inspeccion,
en cualquier puerto o terminal mar adentro de una Parte, por los funcionarios que
nombre o autorice dicha Parte a fin de verificar si el buque efectud alguna descarga de
sustancias perjudiciales transgrediendo lo dispuesto por las Reglas. Si la inspeccion
indica que hubo transgresion del presente Convenio se enviar informe a la
Administracién para que tome las medidas oportunas.

3) Cualquier Parte facilitar a la Administracion pruebas, si las hubiere, de que un
buque ha efectuado una descarga de sustancias perjudiciales, o de efluentes que
contengan tales sustancias, transgrediendo lo dispuesto en las Reglas. Cuando sea
posible, la autoridad competente de dicha Parte notificar al Capitdn del buque la
transgresion que se le imputa.

4) Al recibir las pruebas a que se refiere este Articulo, la Administracion investigar el
asunto y podra solicitar de la otra Parte que le facilite mas o mejores pruebas de la
presunta transgresion.



Si la Administracion estima que hay pruebas suficientes como para incoar un
procedimiento respecto a la presunta transgresion, hara que se inicie tal procedimiento
lo antes posible de conformidad con su legislacion. Esa Administracion transmitir
inmediatamente a la Parte que haya informado de la presunta transgresién, y a la
Organizacion, noticia de la actuacién emprendida.

5) Toda Parte podra asimismo proceder a la inspecciéon de un buque al que sea de
aplicacion el presente Convenio cuando el buque entre en los puertos o terminales
mar adentro bajo su jurisdiccion, si ha recibido de cualquier otra Parte una solicitud de
investigacion junto con pruebas suficientes de que ese buque ha efectuado en
cualquier lugar una descarga de sustancias perjudiciales, o de efluentes que
contengan tales sustancias.

El informe de la investigacion sera transmitido tanto a la Parte que la solicité como a la
Administracioén, a fin de que puedan tomarse las medidas oportunas con arreglo al
presente Convenio

7. Demoras innecesarias a los buques

1) Se hara todo lo posible para evitar que el buque sufra una inmovilizacion o demora
innecesarias a causa de las medidas que se tomen de conformidad con los Articulos 4,
5y 6 del presente Convenio.

2) Cuando un buque haya sufrido una inmovilizacion o demora innecesarias a causa
de las medidas que se tomen de conformidad con los Articulos 4, 5 y 6 del presente
Convenio, tendra derecho a ser indemnizado por todo dafo o perjuicio que haya
sufrido.

8. Informes sobre sucesos relacionados con sustancias perjudiciales

1) Se hara informe del suceso y sin demora aplicando en todo lo posible las
disposiciones del Protocolo | del presente Convenio.

2) Toda Parte en el Convenio deber :

a) tomar las providencias necesarias para que un funcionario u érgano competente
reciba y tramite todos los informes relativos a los sucesos;

b) notificar a la Organizacion, de indole detalles completos de tales providencias, para
que las ponga en conocimiento de las demas Partes y Estados Miembros de la
Organizacion.

3) Siempre que una Parte reciba un informe en virtud de lo dispuesto en el presente
Articulo, lo retransmitir sin demora a:

a) la Administracion del buque interesado;

b) todo otro Estado que pueda resultar afectado.

4) Toda Parte en el Convenio se compromete a cursar instrucciones a sus naves y
aeronaves de inspeccion maritima y demas servicios competentes para que

comuniquen a sus autoridades cualquier suceso de los que se mencionan en el
Protocolo | del presente Convenio.



Dicha Parte, si lo considera apropiado, transmitir un informe a la Organizacion y a toda
otra Parte interesada.

9. Otros tratados y su interpretacion

1) A partir de su entrada en vigor el presente Convenio sustituir al Convenio
internacional para prevenir la contaminacioén de las aguas del mar por hidrocarburos,
1954, reformado, entre las Partes en ese Convenio.

2) Nada de lo dispuesto en el presente Convenio prejuzgar la codificacion y el
desarrollo del derecho maritimo en la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar, convocada en virtud de la Resolucion 2750 C (XXV) de la Asamblea
General de las Naciones Unidas, ni las reivindicaciones y tesis juridicas presentes o
futuras de cualquier Estado en lo concerniente al derecho maritimo y a la naturaleza y
amplitud de su jurisdiccion sobre su zona costera o sobre buques de su pabellon.

3) En el presente Convenio se interpretar el término "jurisdiccién" a la luz del derecho
internacional vigente cuando haya de aplicarse o interpretarse el presente Convenio.

10. Solucion de controversias

Toda controversia entre dos o mas Partes en el Convenio relativa a la interpretacion o
aplicacion del presente Convenio, que no haya podido resolverse mediante
negociacion entre las Partes interesadas, sera sometida, a peticion de cualquiera de
ellas, al procedimiento de arbitraje establecido en el Protocolo Il del presente
Convenio, salvo que esas Partes acuerden otro procedimiento.

11. Comunicacién de informacién
1) Las Partes en el Convenio se comprometen a comunicar a la Organizacion:

a) el texto de las leyes, ordenanzas, decretos, reglamentos y otros instrumentos que
se promulguen acerca de las diversas materias incluidas en el ambito de aplicacién del
presente Convenio;

b) una lista de los inspectores nombrados o de las organizaciones reconocidas que
estén autorizados a actuar en su nombre en cuanto a la gestién de las cuestiones
relacionadas con el proyecto, la construccion, el equipo y la explotacion de buques
destinados a transportar sustancias perjudiciales, de conformidad con lo dispuesto en
las Reglas a fines de distribucion de dicha lista entre las Partes para conocimiento de
sus funcionarios.

La Administracion notificar a la Organizacién cu les son las atribuciones concretas que
haya asignado a los inspectores nombrados o a las organizaciones reconocidas, y las
condiciones en que les haya sido delegada autoridad (1).

c) muestras, en numero suficiente, de los certificados expedidos en virtud de lo
dispuesto en las Reglas;

d) una lista de las instalaciones de recepcion puntualizando su emplazamiento,
capacidad, equipo disponible y demas caracteristicas;



e) informes oficiales o resumenes de informes oficiales en cuanto revelen los
resultados de la aplicacion del presente Convenio; y

f) un informe estadistico anual, en la forma normalizada por la Organizacion, acerca de
las sanciones que hayan sido impuestas por transgresiones del presente Convenio.

2) La Organizacioén notificar a las Partes toda comunicacion que reciba en virtud del
presente Articulo y hara circular entre las Partes toda informacién que le sea
comunicada de conformidad con los apartados b) a f) del parrafo 1) del presente
Articulo.

12. Siniestros sufridos por los buques

1) Las Administraciones se comprometen a investigar todo siniestro sobrevenido a
cualquiera de sus buques que esté sujeto a lo dispuesto en las Reglas si tal siniestro
ha causado efectos deletéreos importantes en el medio marino.

2) Las Partes en el Convenio se comprometen a informar a la Organizacién acerca de
los resultados de tales investigaciones siempre que consideren que con esta
informacién contribuir n a determinar qué modificaciones convendria realizar en el
presente Convenio.

13. Firma, ratificacion, aceptacion, aprobaciéon y adhesion

1) El presente Convenio quedar abierto a la firma en la Sede de la Organizacion desde
el 15 de enero de 1974 hasta el 31 de diciembre de 1974 y, después de ese plazo,
seguira abierto a la adhesion. Los Estados podran hacerse participes del presente
Convenio mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacién, aceptacién o aprobacion; o

b) firma a reserva de ratificacion, aceptacion o aprobacién, seguida de ratificacion,
aceptacion o aprobacion; o

c¢) adhesion.

2) La ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion se efectuar mediante depdsito de
un instrumento a tal efecto en poder del Secretario General de la Organizacion.

3) El Secretario General de la Organizacion informar a todos los Estados que hayan
firmado el presente Convenio o que se hayan adherido al mismo, de toda firma o del
depdsito de todo nuevo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion
y de la fecha de tal depdsito.

14. Anexos facultativos

1) Todo Estado, al tiempo de firmar, ratificar, aceptar, aprobar el presente Convenio o
adherirse al mismo, podra declarar que no acepta alguno o ninguno de los Anexos llI,
IV y V (alos que designar en adelante "Anexos facultativos") del presente Convenio.

A reserva de lo anterior las Partes en el convenio quedaran obligadas por cualquiera
de
los Anexos en su totalidad.



2) Todo Estado que haya declarado no considerarse obligado por algun Anexo
facultativo podra aceptar en cualquier momento dicho Anexo mediante depdsito en
poder de la Organizacion de un instrumento del tipo prescrito en el parrafo 2) del
Articulo 13.

3) El Estado que formule una declaracion con arreglo a lo previsto en el parrafo 1) del
presente Articulo en relacion con algin Anexo facultativo y que no haya aceptado
posteriormente dicho Anexo de conformidad con el parrafo 2) del presente Articulo no
asumir ninguna obligacién, ni tendra derecho a reclamar ningun privilegio en virtud del
presente Convenio, en lo referente a asuntos relacionados con el Anexo en cuestion, y
las referencias a las Partes en el presente Convenio no incluir n a dicho Estado en lo
concerniente a los asuntos relacionados con el citado Anexo.

4) La Organizacion informar a todos los Estados que hayan firmado el presente
Convenio o se hayan adherido al mismo de toda declaracién formulada en virtud del
presente Articulo, asi como de todo instrumento recibido y depositado de conformidad
con el parrafo 2) del presente Articulo.

15. Entrada en vigor

1) El presente Convenio entrara en vigor doce meses después de la fecha en que por
lo menos 15 Estados cuyas flotas mercantes combinadas constituyan no menos del
cincuenta por ciento del tonelaje bruto de la marina mercante mundial se hayan hecho
Partes del mismo conforme a lo prescrito en el Articulo 13.

2) Todo Anexo facultativo entrara en vigor doce meses después de la fecha en que se
hayan cumplido las condiciones estipuladas en el parrafo 1) del presente Articulo en
relacion con dicho Anexo.

3) La Organizacién informar a todos los Estados que hayan firmado el presente
Convenio, o se hayan adherido al mismo, de la fecha en que entre en vigor y también
de la fecha en que adquiera vigencia cualquier Anexo facultativo de conformidad con
el parrafo 2) del presente Articulo.

4) Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratificacion, aceptacion,
aprobacion o adhesion respecto al presente Convenio, o a cualquier Anexo facultativo,
después de que se hubieren cumplido los requisitos de entrada en vigor, pero con
anterioridad a la fecha de entrada en vigor, la ratificacion, aceptacion, aprobacion o
adhesion empezar n a regir al entrar en vigor el Convenio, o el Anexo facultativo, a los
tres meses de haberse depositado el instrumento correspondiente, si este plazo vence
posteriormente.

5) Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratificacion, aceptacion,
aprobacién o adhesién con posterioridad a la fecha de entrada en vigor del Convenio o
de un Anexo facultativo, el Convenio o el Anexo facultativo empezar a regir a los tres
meses de haberse depositado el instrumento.

6) Todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacién o adhesién que se
deposite con posterioridad a la fecha en que se hayan cumplido todas las condiciones
previstas por el Articulo 16 para poner en vigor cualquier enmienda del presente
Convenio, o Anexo facultativo, se considerara referido al Convenio o anexo en su
forma enmendada.



16. Enmiendas

1) El presente Convenio podra ser enmendado por cualquiera de los procedimientos
especificados a continuacion:

2) Enmienda previo examen por la Organizacion:

a) toda enmienda propuesta por una Parte en el Convenio sera sometida a la
Organizacion y distribuida por el Secretario General de la misma a todos los Miembros
de la Organizacion y a todas las Partes por lo menos seis meses antes de su examen,;

b) toda enmienda propuesta y distribuida con arreglo a lo dispuesto en el apartado a)
de esta parrafo sera sometida por la Organizacién a un 6rgano competente para que
éste la examine;

c) las Partes en el Convenio, sean o no Miembros de la Organizacién, tendran derecho
a participar en las deliberaciones del 6rgano competente;

d) las enmiendas seran adoptadas por una mayoria de dos tercios de los presentes y
votantes interviniendo solamente en la votacion las Partes en el Convenio;

e) si fuere adoptada de conformidad con el apartado d) de este parrafo, la enmienda
sera comunicada por el Secretario General de la Organizacién a todas las Partes en el
Convenio para su aceptacion;

f) se considerara aceptada una enmienda en las circunstancias siguientes:

i) una enmienda a un Articulo del Convenio se considerara aceptada a partir de la
fecha en que la hubieren aceptado los dos tercios de las Partes cuyas flotas
mercantes combinadas representen no menos del cincuenta por ciento del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial;

i) una enmienda a un Anexo del Convenio se considerara aceptada, de conformidad
con el procedimiento especificado en el inciso iii) de este parrafo salvo que el érgano
competente, en el momento de su adopcion, determine que la enmienda se
considerara aceptada a partir de la fecha en que la hubieren aceptado los dos tercios
de las Partes cuyas flotas mercantes combinadas representen no menos del cincuenta
por ciento del tonelaje bruto de la flota mercante mundial.

No obstante, en cualquier momento antes de la entrada en vigor de una enmienda a
un Anexo del Convenio, una Parte podra notificar al Secretario General de la
Organizacién que para que la enmienda entre en vigor con respecto a dicha Parte ésta
habra de dar su aprobacion expresa. El Secretario General pondra dicha notificacion y
la fecha de su recepcion en conocimiento de las Partes;

iif) una enmienda a un apéndice de un Anexo del Convenio se considerara aceptada al
término de un plazo, no menor de diez meses, que determinar el érgano competente
en el momento de su adopcion, salvo que, dentro de ese plazo, un tercio cuando
menos de las Partes, o aquellas Partes cuyas flotas mercantes combinadas
representen como minimo el cincuenta por ciento del tonelaje bruto de la flota
mercante mundial, segun cual de esas dos condiciones se cumpla antes, notifiquen a
la Organizacion que rechazan la enmienda.



iv) toda enmienda al Protocolo | del Convenio quedar sujeta a los mismos
procedimientos que se estipulan en los incisos ii) o iii) del apartado f) de este parrafo
para enmendar los anexos del Convenio;

v) toda enmienda al Protocolo Il del Convenio quedar sujeta a los mismos
procedimientos que se estipulan en el inciso i) del apartado f) de este parrafo para
enmendar los Articulos del Convenio;

g) la enmienda entrara en vigor en las siguientes condiciones:

i) en el caso de una enmienda a un Articulo o al Protocolo Il del Convenio, o al
Protocolo | o a un Anexo del Convenio que no se efectue con arreglo al procedimiento
especificado en el inciso iii) del apartado f) de este parrafo, la enmienda aceptada de
conformidad con las disposiciones procedentes entrara en vigor seis meses después
de la fecha de su aceptacion, con respecto a las Partes que hayan declarado que la
aceptan;

ii) en el caso de una enmienda al Protocolo I, a un apéndice de un Anexo o a un Anexo
del Convenio que se efectue con arreglo al procedimiento especificado en el inciso iii)
del apartado f) de este parrafo, la enmienda que se considere aceptada de
conformidad con las condiciones precedentes entrara en vigor seis meses después de
su aceptacién con respecto a todas las Partes, exceptuadas aquellas que, antes de
esa fecha, hayan declarado que no la aceptan o notificado, en virtud del inciso ii) del
apartado f) de este parrafo, que su aprobacion expresa es necesaria.

3) Enmienda mediante Conferencia:

a) a solicitud de cualquier Parte, siempre que concuerden en ello un tercio cuando
menos de las Partes, la Organizacion convocar una conferencia de Partes en el
Convenio para estudiar enmiendas al presente Convenio;

b) toda enmienda adoptada en tal conferencia por una mayoria de los dos tercios de
las Partes presentes y votantes sera comunicada por el Secretario General de la
Organizacion a todas las Partes para su aceptacion;

¢) salvo que la Conferencia decida otra cosa, se considerara que la enmienda ha sido
aceptada y ha entrado en vigor de conformidad con los procedimientos especificados
al efecto en los apartados f) y g) del parrafo 2).

4) a) En el caso de una enmienda a un Anexo facultativo se entender que toda
referencia hecha en el presente Articulo a una "Parte en el Convenio" constituye
también referencia a una Parte obligada por ese Anexo;

b) toda Parte que haya rehusado aceptar una enmienda a un Anexo sera considerada
como no Parte por lo que se refiere exclusivamente a la aplicacion de esa enmienda.

5) La adopcidn y la entrada en vigor de un nuevo Anexo quedar n sujetas a los mismos
procedimientos que la adopcion y la entrada en vigor de una enmienda a un Articulo
del Convenio.

6) Salvo indicacién expresa en otro sentido, toda enmienda al presente Convenio,
efectuada de conformidad con lo dispuesto en este Articulo, que se refiera a la
estructura de un buque, se aplicara solamente a los buques cuyo contrato de
construccion haya sido formalizado o, de no haber contrato de construccion, cuya



quilla haya sido colocada en la fecha, o después de la fecha, de entrada en vigor de la
enmienda.

7) Toda enmienda a un Protocolo o a un Anexo habra de referirse al fondo de ese
Protocolo o Anexo y ser compatible con lo dispuesto en los Articulos del presente
Convenio.

8) El Secretario General de la Organizacion informar a todas las Partes de cualquier
enmienda que entre en vigor conforme a lo dispuesto en el presente Articulo, asi como
de la fecha de entrada en vigor de cada una de ellas.

9) Toda declaracion de que se acepta o se rechaza una enmienda en virtud del
presente Articulo habra de notificarse por escrito al Secretario General de la
Organizacion, el cual comunicar a las Partes en el Convenio haber recibido la
notificacion y la fecha en que la recibio.

17. Fomento de la cooperacion técnica

Las Partes en el convenio, en consulta con la Organizacién y otros 6érganos
internacionales y con la asistencia y coordinacion del director Ejecutivo del Programa
de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente, fomentar n la prestacion de ayuda a
aquellas Partes que soliciten asistencia técnica para:

a) formar personal cientifico y técnico;

b) suministrar el equipo e instalaciones de recepcion y de vigilancia y control que se
necesiten;

c) facilitar la adopcién de otras medidas y disposiciones encaminadas a prevenir o
mitigar la contaminacién del medio marino por los buques; y

d) fomentar la investigacion, preferiblemente en los paises interesados, promoviendo
asi el logro de los fines y propésitos del presente Convenio.

18. Denuncia

1) El presente Convenio, o cualquiera de sus Anexos facultativos, podra ser
denunciado por una Parte en el Convenio en cualquier momento posterior a la
expiracién de un plazo de cinco afios a partir de la fecha en que el Convenio o el
Anexo haya entrado en vigor para dicha Parte.

2) La denuncia se efectuar mediante notificacion por escrito al Secretario General de la
Organizacion, el cual informar a las demas Partes de haber recibido tal notificacion, de
la fecha en que la recibio y de la fecha en que surta efecto tal denuncia.

3) La denuncia surtira efecto doce meses después de haber sido recibida por el
Secretario General de la Organizacién la notificacion de denuncia o al expirar cualquier
otro plazo mas largo que pueda estipularse en dicha notificacion.



19. Depédsito y registro

1) El presente Convenio sera depositado en poder del Secretario General de la
Organizacion, el cual transmitir copias auténticas del mismo, debidamente certificadas,
a todos los Estados que firmen el presente Convenio o se adhieran al mismo.

2) Tan pronto como el presente Convenio entre en vigor, el Secretario General de la
Organizacién remitir su texto al Secretario General de las Naciones Unidas para que
sea registrado y publicado de conformidad con el Articulo 102 de la Carta de las
Naciones Unidas.

20. Idiomas

El presente Convenio esta redactado en ejemplar Unico en los idiomas espafol,
francés, inglés y ruso, siendo cada texto igualmente auténtico. Se haran traducciones
oficiales, en los idiomas aleman, arabe, italiano y japonés que seran depositadas junto
al original firmado.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por
sus respectivos Gobiernos, han firmado el presente Convenio.

HECHO EN LONDRES el dia 2 de Noviembre de 1973



ANEXO |
REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS

CAPITULO |
GENERALIDADES

REGLA 1
DEFINICIONES

A los efectos del presente Anexo:

1) Por "hidrocarburos" se entiende el petréleo en todas sus manifestaciones, incluidos
los crudos de petroleo, el fuel-oil, los fangos, los residuos petroliferos y los productos
de refinacion (distintos de los de tipo petroquimico que estan sujetos a las
disposiciones del Anexo Il del presente Convenio) y, sin (*) limite la generalidad de la
enumeracion precedente, las sustancias que figuran en la lista del Apéndice | de este
Anexo.

2) Por "mezcla oleosa" se entiende cualquier mezcla que contenga hidrocarburos.

3) Por "combustible liquido" se entiende todo hidrocarburo utilizado como combustible
para la maquinaria propulsora y auxiliar del buque en que se transporta dicho
combustible.

4) Por "petrolero” se entiende todo buque construido o adaptado para transportar
principalmente hidrocarburos a granel en sus espacios de carga; este término
comprende los buques de carga combinados y "buques-tanque quimicos" tal como se

definen estos Ultimos en el Anexo Il del presente Convenio, cuando estén
transportando cargamento total o parcial de hidrocarburos a granel.

5) Por "buque de carga combinado" se entiende todo petrolero proyectado para
transportar indistintamente hidrocarburos o cargamentos sélidos a granel.

6) Por "buque nuevo" se entiende:

a) un buque cuyo contrato de construccion se formaliza después del 31 diciembre de
1975; 0

b) de no haberse formalizado un contrato de construccién, un buque cuya quilla sea
colocada o que se halle en fase analoga de construccion después del 30 de junio de
1976; o

c) un buque cuya entrega tenga lugar después del 31 de diciembre de 1979; o
d) un buque que haya sido objeto de una reforma importante:
i) para la cual se formaliza el contrato después del 31 de diciembre de 1975; o

ii) cuyas obras, de no haberse formalizado un contrato, se inicien después del 30 de
junio de 1976; o

iii) terminada después del 31 de diciembre de 1979.



7) Por "buque existente" se entiende un buque que no es un buque nuevo.

8) a) Por "transformacién importante” se entender toda transformacién de un buque
existente:

i) que altere considerablemente las dimensiones o la capacidad de transporte del
buque; o

ii) que haga que cambie el tipo del buque; o

iii) que se efectue, en opinién de la Administracion, con la intencidén de prolongar
considerablemente la vida del buque; o

iv) que de algun otro modo altere el buque hasta tal punto que si fuera un buque nuevo
quedaria sujeto a las disposiciones pertinentes del presente Convenio que no le son
aplicables como buque existente.

b) No obstante lo dispuesto en el apartado a) del presente parrafo, no se considerara
que la transformaciéon de un petrolero existente de peso muerto igual o superior a
20.000 toneladas, efectuada para satisfacer lo prescrito en la Regla 13 del presente
Anexo, constituye una transformacion importante a los efectos de dicho Anexo.

¢) No obstante lo dispuesto en el apartado a) del presente parrafo, no se considerara
que la transformacion de un petrolero existente realizada para que cumpla con las
prescripciones de las Reglas 13F 6 13G del presente anexo constituye una
transformacion importante a efectos de dicho anexo.

9) "Tierra mas proxima". La expresion "de la tierra mas préxima" significa desde la
linea de base a partir de la cual queda establecido el mar territorial del territorio de que
se trate, de conformidad con el derecho internacional, con la salvedad de que, a los
efectos del presente Convenio, "de la tierra mas préxima" significar , a lo largo de la
costa nordeste de Australia, desde una linea trazada a partir de un punto de la costa
australiana situado en latitud 11° Sur, longitud 142°08' Este, hasta un punto en latitud
10°35' Sur, longitud 141°55' Este; desde alli a un punto en latitud 10°00" Sur, longitud
142°00' Este; y luego sucesivamente, a latitud 9°10' Sur, longitud 143°52' Este latitud
9°00' Sur, longitud 144°30" Este latitud 13°00" Sur, longitud 144°00' Este latitud 15°00'
Sur, longitud 146°00' Este latitud 18°00" Sur, longitud 147°00' Este latitud 21°00" Suir,
longitud 153°00' Este y, finalmente, desde esta posicion hasta un punto de la costa de
Australia en latitud 24°42' Sur, longitud 153°15' Este.

10) Por "zona especial" se entiende cualquier extension de mar en la que, por razones
técnicas reconocidas en relacién con sus condiciones oceanograficas y ecoldgicas vy el
caracter particular de su trafico maritimo, se hace necesario adoptar procedimientos
especiales obligatorios para prevenir la contaminacién del mar por hidrocarburos.
Zonas especiales son las enumeradas en la Regla 10 del presente Anexo.

11) "Régimen instantaneo de descarga de hidrocarburos" es el resultante de dividir el
caudal de descarga de hidrocarburos en litros por hora, en cualquier instante, por la
velocidad del buque en nudos y en el mismo instante.

12) Por "tanque" se entiende todo espacio cerrado que esté formado por la estructura
permanente de un buque y esté proyectado para el transporte de liquidos a granel.



13) Por "tanque lateral" se entiende cualquier tanque adyacente al forro exterior en los
costados del buque.

14) Por "tanque central" se entiende cualquier tanque situado del lado interior de un
mamparo longitudinal.

15) Por "tanque de decantacion" se entiende todo tanque que esté especificamente
destinado a recoger residuos y aguas de lavado de tanques, y otras mezclas oleosas.

16) Por "lastre limpio" se entiende el lastre llevado en un tanque que, desde que se
transportaron hidrocarburos en él por ultima vez, ha sido limpiado de tal manera que
todo efluente del mismo, si fuera descargado por un buque estacionario en aguas
calmas y limpias en un dia claro, no produciria rastros visibles de hidrocarburos en la
superficie del agua ni a orillas de las costas proximas, ni ocasionarian depésitos de
fangos o emulsiones bajo la superficie del agua o sobre dichas orillas.

Cuando el lastre sea descargado a través de un dispositivo de vigilancia y control de
descargas de hidrocarburos aprobado por la Administracion, se entender que el lastre
estaba limpio, aun cuando pudieran observarse rastros visibles, si los datos obtenidos
con el mencionado dispositivo muestran que el contenido de hidrocarburos en el
efluente no excedia de 15 partes por millon.

17) Por "lastre separado" se entiende el agua de lastre que se introduce en un tanque
que esta completamente separado de los servicios de carga de hidrocarburos y de
combustible liquido para consumo y que esta permanentemente destinado al
transporte de lastre o al transporte de lastre o cargamentos que no sean ni
hidrocarburos ni sustancias nocivas tal como se definen éstas en los diversos Anexos
del presente Convenio.

18) "Eslora": se toma como eslora el 96% de la eslora total en una flotacién situada al
85% del puntal minimo de trazado medido desde el canto exterior de la roda hasta el
eje de la mecha del timén en dicha flotacién si ésta fuera mayor. En los buques
proyectados con quilla inclinada, la flotacién en que se medir la eslora sera paralela a
la flotacién de proyecto. La eslora (L) se medir en metros.

19) "Perpendiculares de proa y de popa": se tomar n en los extremos de proa y de
popa de la eslora (L). La perpendicular de proa pasar por la interseccién del canto
exterior de la roda con la flotacion en que se mide la eslora.

20) "Centro del buque": se situa en el punto medio de la eslora (L).

21) "Manga": es la anchura maxima del buque medida en el centro del mismo hasta la
linea de trazado de la cuaderna en los buques con forro metalico, o hasta la superficie
exterior del casco, en los buques con forro de otros materiales. La manga (B) se medir
en metros.

22) "Peso muerto" (DW) es la diferencia, expresada en toneladas métricas, entre el
desplazamiento de un buque en agua de densidad igual a 1,025, segun la flotacién en
carga correspondiente al franco bordo asignado de verano, y el peso del buque vacio.

23) Por "peso del buque vacio", valor que se expresa en toneladas métricas, se
entiende el desplazamiento de un buque sin carga, combustible, aceite lubricante,
agua de lastre, agua dulce, agua de alimentacién de calderas en los tanques ni
provisiones de consumo, y sin pasajeros, tripulantes ni efectos de unos y otros.



24) "Permeabilidad" de un espacio es la relacion entre el volumen de ese espacio que
se supone ocupado por agua y su volumen total.

25) Los "volumenes" y "reas" del buque se calcularan en todos los casos tomando las
lineas de trazado.

26) No obstante lo dispuesto en el parrafo 6) de la presente regla, a los efectos de las
Reglas 13, 13B, 13E y 18 4) del presente Anexo, por "petrolero nuevo" se entendera :

a) un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de construccion
después del 1 de junio de 1979; o

b) en ausencia de un contrato de construccién, un petrolero cuya quilla sea colocada o
cuya construccion se halla en una fase equivalente después del 1 de enero de 1982; o

c) un petrolero cuya entrega se produzca después del 1 de junio de 1982; o
d) un petrolero que haya sido objeto de una transformaciéon importante:
i) para la cual se adjudique el oportuno contrato después del 1 de junio de 1979; o

ii) respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de construccién se inicie
después del 1 de enero de 1980; o

iii) que quede terminada después del 1 de junio de 1982, si bien cuando se trate de
petroleros de peso muerto igual o superior a 70.000 toneladas se aplicara la definicion
del parrafo 6) de la presente regla a los efectos de la regla 13 |) del presente Anexo.

27) No obstante lo dispuesto en el parrafo 7) de la presente Regla, a los efectos de las
Reglas 13, 13A, 13B, 13C, 13D, 18 5) y 18 6) c) del presente Anexo, por "petrolero
existente" se entender un petrolero que no sea un petrolero nuevo, segun se define
éste en el parrafo 26) de la presente Regla.

28) Por "crudo" se entiende toda mezcla de hidrocarburos liquidos que se encuentra
en forma natural en la tierra, haya sido o no tratada para hacer posible su transporte;
el término incluye:

a) crudos de los que se hayan extraido algunas fracciones de destilados;

b) crudos a los que se hayan agregado algunas fracciones de destilados.

29) Por "petrolero para crudos" se entiende un petrolero destinado a operar en el
transporte de crudos.

30) Por "petrolero para productos petroliferos" se entiende un petrolero destinado a
operar en el transporte de hidrocarburos que no sean crudos.

, REGLA2
AMBITO DE APLICACION

1) A menos que se prescriba expresamente otra cosa, las disposiciones del presente
Anexo se aplicaran a todos los buques.



2) En los buques que, sin ser petroleros, estén equipados con espacios de carga que
hayan sido construidos y se utilicen para transportar hidrocarburos a granel y que
tengan una capacidad total igual o superior a 200 metros cubicos, se aplicaran
también a la construccion y utilizacion de tales espacios las prescripciones de las
Reglas, 9, 10, 14, 15 1), 2) y 3), 18, 20 y 24 4) estipuladas en este Anexo para los
petroleros, salvo cuando dicha capacidad total sea inferior a 1.000 metros cubicos, en
cuyo caso las prescripciones de la Regla 15 4) de este Anexo podran aplicarse en
lugar de lo previsto en la Regla 15 1) 2) y 3).

3) Cuando en un espacio de carga de un petrolero se transporte un cargamento que
esté sujeto a lo dispuesto en el Anexo Il del presente Convenio se aplicaran también
las prescripciones pertinentes de dicho Anexo Il.

4) a) Los aliscafos, aerodeslizadores y demas embarcaciones de tipo nuevo (naves de
semisuperficie, naves sumergibles, etc.) cuyas caracteristicas de construcciéon no
permitan aplicar, por irrazonable o impracticable, alguna cualquiera de las normas de
construccion y equipo previstas en los Capitulos Il y Il de este Anexo, podran ser
eximidos por la Administracién de cumplir tales normas siempre que la construccion y
el equipo del buque ofrezca proteccidn equivalente contra la contaminacién por
hidrocarburos, habida cuenta del servicio a que esté destinado el buque.

b) Los pormenores referentes a toda exencion de esta indole que pueda conceder la
Administracion constaran en el Certificado prescrito por la Regla 5 del presente Anexo.

c) La Administracion que autorice tal exencion comunicar a la Organizacion, lo antes
posible, pero desde luego dentro de un plazo que no pase de noventa dias, los
pormenores y razones de esa exencion y la Organizacion los transmitir a las partes en
el Convenio para informacion y para que se tomen las medidas que puedan resultar
oportunas.

REGLA 3
EQUIVALENTES

1) La Administracién puede autorizar a bordo de un buque instalaciones, materiales,
equipo o aparatos en sustitucién de los prescritos por el presente Anexo, si tales
instalaciones, materiales, equipos o aparatos son por lo menos tan eficaces como los
prescritos por el presente Anexo.

Esta facultad de la Administraciéon no le permitir autorizar que se sustituyan, como
equivalentes, las normas de proyecto y construccioén prescritas en las Reglas de este
Anexo por métodos operativos cuyo fin sea controlar la descarga de hidrocarburos.

2) La Administracion que autorice instalaciones, materiales, equipos o aparatos en
sustitucion de los prescritos por el presente Anexo comunicar a la Organizacion los
pormenores de tal sustitucion a fin de que sean transmitidos a las Partes en el
Convenio para informacién y para que se tomen las medidas que puedan resultar
oportunas.

REGLA 4
RECONOCIMIENTOS E INSPECCIONES

1) Todo petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 150 toneladas y todo otro
bugque de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas sera objeto de los
reconocimientos que se especifican a continuacion:



a) un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio o de que el
certificado exigido en virtud de la Regla 5 del presente Anexo haya sido expedido por
primera vez.

El reconocimiento comportar una inspeccion completa de la estructura, el equipo, los
sistemas, los accesorios, la disposicién estructural y los materiales del buque, en la
medida en que éste esté sujeto a lo dispuesto en el presente Anexo.

Este reconocimiento sera tal que garantice que la estructura, el equipo, los sistemas,
los accesorios, la disposicion estructural y los materiales cumplen con las
prescripciones aplicables del presente Anexo;

b) reconocimientos periddicos, a intervalos especificados por la Administracion, pero
que no excedan de cinco afios, tales que garanticen que la estructura, el equipo, los
sistemas, los accesorios, la disposicion estructural y los materiales cumplen con todas
las prescripciones del presente Anexo;

C) un reconocimiento intermedio, como minimo, durante el periodo de validez del
certificado, realizado de tal modo que garantice que el equipo y las bombas y tuberias
correspondientes, incluidos los dispositivos de vigilancia y control de descargas de
hidrocarburos, los sistemas de lavado con crudos, los separadores de agua e
hidrocarburos y los sistemas de filtracion de hidrocarburos cumplen con todas las
prescripciones aplicables del presente Anexo y estén en buen estado de
funcionamiento.

Cuando se efectue solamente un reconocimiento intermedio durante uno cualquiera de
los periodos de validez del certificado, se efectuar no mas de seis meses antes ni mas
de seis meses después de transcurrida la mitad del periodo de validez del certificado.

Esos reconocimientos intermedios se consignar n en el certificado que se haya
expedido en virtud de la Regla 5 del presente Anexo.

2) Respecto a los buques que no estén sujetos a lo dispuesto en el parrafo 1) de la
presente Regla, la Administracién dictar medidas apropiadas para garantizar el
cumplimiento de las disposiciones aplicables del presente Anexo.

3) a) Los reconocimientos de los buques, por cuanto se refiere a la aplicacion de lo
dispuesto en el presente Anexo, seran realizados por funcionarios de la
Administracion.

No obstante, la Administracion podra confiar los reconocimientos a inspectores
nombrados al efecto o a organizaciones reconocidas por ella.

b) La Administracién tomar disposiciones para que, durante el periodo de validez del
certificado, se realicen inspecciones fuera de programa.

Tales inspecciones garantizaran que el buque y su equipo contindan siendo en todos
los sentidos satisfactorios para el servicio a que esté destinado el buque.

Podran ser realizadas por los servicios de inspeccién propios, por inspectores
nombrados u organizaciones reconocidas o por otras Partes, a peticion de la
Administracion. Cuando la Administracion, en virtud de lo dispuesto en el parrafo 1) de
la presente Regla, preceptue la realizacién de reconocimientos anuales obligatorios,
no seran obligatorias las mencionadas inspecciones fuera de programa.



c) Toda Administracién que nombre inspectores o reconozca organizaciones para
realizar los reconocimientos e inspecciones prescritos en los apartados a) y b) del
presente parrafo facultar cuando menos a todo inspector nombrado u organizacién
reconocida para que, como minimo, puedan

i) exigir la realizacién de reparaciones en el buque; y

ii) realizar reconocimientos e inspecciones cuando lo soliciten las autoridades
competentes del Estado rector del puerto.

La Administracion notificar a la Organizacion cu les son las tributaciones concretas que
haya asignado a los inspectores nombrados o a las organizaciones reconocidas, y las
condiciones en que les haya sido delegada autoridad, para que, puesto esto en
conocimiento de las Partes en el presente Protocolo, se informe a sus funcionarios.

d) Cuando el inspector nombrado o la organizacién reconocida dictaminen que el
estado del buque o de su equipo no corresponde en lo esencial a los pormenores del
certificado, o es tal que el buque no puede hacerse a la mar sin que ello suponga un
riesgo inaceptable para el medio marino por los dafos que pueda ocasionarle, el
inspector o la organizacion haran que inmediatamente se tomen medidas correctivas y
a su debido tiempo notificaran esto a la Administracion.

Si no se toman dichas medidas correctivas, sera retirado el certificado y esto sera
inmediatamente notificado a la Administracion; y cuando el buque se encuentre en un
puerto de otra Parte, también se dar notificacién inmediata a las autoridades
competentes del Estado rector del puerto.

Cuando un funcionario de la Administraciéon, un inspector nombrado o una
organizacién reconocida hayan informado con la oportuna notificacion a las
autoridades competentes del Estado rector del puerto, el Gobierno de dicho Estado
prestar al funcionario, inspector u organizacion mencionados toda la asistencia
necesaria para el cumplimiento de las obligaciones impuestas por la presente Regla.

Cuando proceda, el Gobierno del Estado rector del puerto de que se trate tomar las
medidas necesarias para que el buque no zarpe hasta poder hacerse a la mar o salir
del puerto con objeto de dirigirse al astillero de reparaciones apropiado que estando
disponible se encuentre m s préximo, sin que ello suponga un riesgo inaceptable para
el medio marino por los dafios que pueda ocasionarle.

e) En todo caso, la Administracién interesada garantizar incondicionalmente la
integridad y eficacia del reconocimiento o de la inspeccion, y se comprometer a hacer
que se tomen las disposiciones necesarias para dar cumplimiento a esta obligacién.

4) a) El buque y su equipo seran mantenidos de modo que se conserven ajustados a
las disposiciones del presente Protocolo, para asi garantizar que el buque seguira
estando, en todos los sentidos, en condiciones de hacerse a la mar sin que ello
suponga un riesgo inaceptable para el medio marino por los dafios que pueda
ocasionarle.

b) Realizado cualquiera de los reconocimientos del buque en virtud de lo dispuesto en
el parrafo 1) de la presente Regla, no se efectuar ningin cambio en la estructura, el
equipo, los sistemas, los accesorios, la disposicién estructural o los materiales que
fueron objeto de reconocimiento sin previa autorizacion de la Administracion, excepto
cuando se trate del recambio directo de tales equipos o0 accesorios.



c) Siempre que un buque sufra un accidente o que se le descubra algun defecto que
afecten considerablemente la integridad del buque o la eficacia o la integridad de la
parte de su equipo que esté sujeta a lo dispuesto en el presente Anexo, el capitan o el
propietario del buque informar n lo antes posible a la Administracién, a la organizacion
reconocida o al inspector nombrado, encargados de expedir el certificado pertinente,
quienes haran que se inicien las investigaciones encaminadas a determinar si es
necesario realizar el reconocimiento prescrito en el parrafo 1) de la presente Regla.

Cuando el buque se encuentre en un puerto regido por otra Parte, el capitan o el
propietario informar n también inmediatamente a las autoridades competentes del
Estado rector del puerto, y el inspector nombrado o la organizacion reconocida
comprobaran que se ha rendido ese informe.

REGLA 5
EXPEDICION DE CERTIFICADOS

1) A todo petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 150 toneladas y demas
buques de arqueo igual o superior a 400 toneladas que realicen viajes a puertos o
terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccion de otras Partes en el convenio se
les expedir , una vez visitados de acuerdo con las disposiciones de la Regla 4 del
presente Anexo, un Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos.

En el caso de buques existentes esta prescripcidn sera de aplicacion doce meses
después de la fecha de entrada en vigor del presente Convenio.

2) Tal Certificado sera expedido por la Administracion o por cualquier persona u
organizacién debidamente autorizada por ella. En cualquier caso, la Administracion
asume la total responsabilidad del Certificado.

, REGLA 6
EXPEDICION DEL CERTIFICADO POR OTRO GOBIERNO

1) ElI Gobierno de una Parte en el Convenio puede, a requerimiento de la
Administracion, hacer visitar un buque vy, si estima que cumple las disposiciones del
presente Anexo, expedir o autorizar la expedicidon a ese buque de un Certificado
internacional de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos de conformidad con
el presente Anexo.

2) Se remitiran, lo antes posible, a la Administracion que haya pedido la visita, una
copia del Certificado y otra del informe de inspeccion.

3) Se hara constar en el Certificado que ha sido expedido a peticion de la
Administracion y se le dar la misma fuerza e igual validez que al expedido de acuerdo
con la Regla 5 del presente Anexo.

4) No se expedir el Certificado internacional de prevencion de la Contaminacién por
hidrocarburos a ningun buque con derecho a enarbolar el pabellon de un Estado que
no sea Parte.



REGLA7
MODELO DEL CERTIFICADO

El Certificado internacional de prevencién de la contaminacién por hidrocarburos se
redactar en un idioma oficial del pais que lo expida conforme al modelo que figura en
el Apéndice Il del presente Anexo. Si el idioma utilizado no es el francés o el inglés, el
texto incluir una traduccion en uno de estos dos idiomas.

 REGLA S
DURACION DEL CERTIFICADO

1) El Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos se
expedir para un periodo que especificar la Administracion y que no exceder de cinco
afios a partir de la fecha de expedicién, a condicion de que, cuando se trate de un
petrolero que opere con tanques dedicados exclusivamente a lastre limpio durante el
periodo limitado que se especifica en la Regla 13 9) del presente Anexo, el periodo de
validez del certificado no exceda de dicho periodo especificado.

2) Un certificado perder su validez si se han efectuado reformas importantes que
afecten a la construccion, el equipo, los sistemas, los accesorios, la disposicion
estructural o los materiales prescritos sin previa autorizacién de la Administracion,
excepto cuando se trate del recambio directo de tales equipos o0 accesorios, 0 que no
se hayan efectuado los reconocimientos intermedios especificados por la
Administraciéon en cumplimiento de la Regla 4 1) c) del presente Anexo.

3) El certificado expedido a un buque perder también su validez cuando dicho buque
cambie su pabellén por el de otro Estado. Sélo se expedira un nuevo certificado
cuando el Gobierno que lo expida se haya cerciorado plenamente de que el buque
cumple con todo lo prescrito en los apartados a) y b) de la Regla 4 4) del presente
Anexo.

En el caso de un cambio de pabelldon entre Partes, el Gobierno de la Parte cuyo
pabellén el buque tenia antes derecho a enarbolar transmitir lo antes posible a la
Administracién, previa peticion de ésta cursada dentro del plazo de tres meses
después de efectuado el cambio, una copia del certificado que llevaba el buque antes
del cambio, y si esta disponible, una copia del informe del reconocimiento pertinente.

REGLA 8 A
SUPERVISION DE LA PRESCRIPCIONES OPERACIONALES POR EL ESTADO
RECTOR DEL PUERTO

1) Un buque que esté en un puerto o terminal mar adentro de otra Parte esta sujeto a
inspeccion por funcionarios, debidamente autorizados por dicha Parte, en lo que
concierne a las prescripciones operacionales, en virtud del presente anexo, cuando
existan claros indicios para suponer que el capitdn y la tripulacion no estan
familiarizados con los procedimientos esenciales de a bordo, relativos a la prevencién
de la contaminacion por hidrocarburos.

2) Si se dan las circunstancias mencionadas en el parrafo 1) de la presente regla, la
Parte tomara las medidas necesarias para que el buque no zarpe, hasta que se haya
resuelto la situacién, de conformidad con lo prescrito en el presente anexo.

3) Los procedimientos relacionados con la supervision por el Estado rector del puerto,
estipulados en el articulo 5 del presente Convenio, se aplicaran a la presente regla.



4) Ninguna disposicion de la presente regla se interpretara de manera que se limiten
los derechos y obligaciones de una Parte, que lleve a cabo la supervisién de las
prescripciones operacionales a que se hace referencia, concretamente, en el presente
Convenio.

CAPITULONl
NORMAS PARA CONTROLAR LA CONTAMINACION EN CONDICIONES DE
SERVICIO

REGLA9
CONTROL DE LAS DESCARGAS DE HIDROCARBUROS

1) A reserva de lo dispuesto en las Reglas 10 y 11 del presente Anexo y en el parrafo
2) de esta Regla, estar prohibida toda descarga de hidrocarburos o de mezclas
oleosas en el mar desde buques a los que sea aplicable este Anexo salvo cuando se
cumplan todas las condiciones siguientes:

a) tratandose de petroleros, excepto en los casos previstos en el apartado

b) de este parrafo:

i) que el petrolero no se encuentre dentro de una zona especial;

ii) que el petrolero se encuentre a m s de 50 millas marinas de la tierra m s préxima;

i) que el petrolero esté en ruta;

iv) que el régimen instantaneo de descarga de hidrocarburos no exceda de 30 litros
por milla marina;

V) que la cantidad total de hidrocarburos descargada en el mar no exceda, en el caso
de petroleros existentes, de 1/15.000 del cargamento total de que formaban parte los
residuos y, en el caso de petroleros nuevos, 1/20.000 del cargamento total de que
formaban parte los residuos; y

vi) que el petrolero tenga en funcionamiento un sistema de vigilancia y control de
descargas de hidrocarburos y disponga de un tanque de decantacibn como se
prescribe en la Regla 15 del presente Anexo.

c) tratandose de buques no petroleros cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 400
toneladas y de buques petroleros por lo que se refiere a las aguas de las sentinas de
los espacios de m quinas, exceptuados los de la camara de bombas de carga a menos
que dichas aguas estén mezcladas con residuos de carga de hidrocarburos:

i) que el bugue no se encuentre en una zona especial;

ii) que el buque esté en ruta;

iif) que el contenido de hidrocarburos del efluente sin dilucion no exceda de 15 partes
por millon, y

iv) que el buque tenga en funcionamiento el equipo que se prescribe en la Regla 16
del presente anexo.



2) En el caso de buques de menos de 400 toneladas de arqueo bruto que no sean
petroleros mientras se encuentren fuera de la zona especial, la Administracién cuidar
de que estén equipados, dentro de lo practicable y razonable, con instalaciones que
garanticen la retenciéon a bordo de los residuos de hidrocarburos y su descarga en
instalaciones de recepcion o en el mar de acuerdo con las prescripciones del parrafo
1) b) de esta Regla.

3) Siempre que se observen rastros visibles de hidrocarburos sobre la superficie del
agua o por debajo de ella en las proximidades de un buque o de su estela, los
Gobiernos de las Partes en el Convenio investigar n inmediatamente en la medida en
que puedan hacerlo razonablemente, los hechos que permitan aclarar si hubo o no
transgresion de las disposiciones de esta Regla o de la Regla 10 de este Anexo.

En la investigacién se comprobaran, en particular, las condiciones de viento y de mar,
la derrota y velocidad del buque, otras posibles fuentes de los rastros visibles en esos
parajes y todos los registros pertinentes de descarga de hidrocarburos.

4) Lo dispuesto en el parrafo 1) de la presente Regla no se aplicara a las descargas de
lastre limpio o separado ni a las mezclas oleosas no sometidas a tratamiento cuyo
contenido de hidrocarburos, sin haber sido diluidos, no exceda de 15 partes por millén,
si tales descargas no proceden de las sentinas de la camara de bombas de carga ni
estan mezcladas con residuos de carga de hidrocarburos.

5) Las descargas no contendran productos quimicos de ninguna ofra sustancia en
cantidades o concentraciones susceptibles de crear peligros para el medio marino, ni
adicion alguna de productos quimicos u otras sustancias cuyo fin sea eludir el
cumplimiento de las condiciones de descarga especificadas en esta Regla.

6) Los residuos de hidrocarburos cuya descarga en el mar no pueda efectuarse de
conformidad con lo prescrito en los parrafos 1), 2) y 4) de esta Regla seran retenidos a
bordo o descargados en instalaciones de recepcion.

7) En el caso de los buques a que se refiere la Regla 16 6) del presente anexo que no
lleven el equipo prescrito en las Reglas 16 1) 6 16 2), las disposiciones del parrafo 1 b)
de la presente Regla no se aplicaran hasta el 16 de julio de 1998 o hasta la fecha en
que se instale dicho equipo, si esta fecha es anterior.

Hasta entonces estar prohibida toda descarga de hidrocarburos o de mezclas oleosas
en el mar desde tales buques procedentes de las sentinas de los espacios de
maquinas, salvo cuando se cumplan todas las condiciones siguientes:

a) que la mezcla oleosa no proceda de las sentinas de las camaras de bombas de
carga;

b) que la mezcla oleosa no esta mezclada con residuos de la carga de hidrocarburos;
c) que el buque no se encuentre en una zona especial;

d) que el buque se encuentre a m s de 12 millas marinas de la tierra m s préxima;

€) que el buque esté en ruta;

f) que el contenido de hidrocarburos del efluente sea inferior a 100 partes por millén, y



g) que el buque tenga en funcionamiento un equipo separador de agua e
hidrocarburos cuyas caracteristicas de proyecto hayan sido aprobadas por la
Administracion teniendo en cuenta la especificacion recomendada por la Organizacion

(1).

REGLA 10
METODOS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
DESDE BUQUES QUE OPEREN EN ZONAS ESPECIALES

1) A los efectos del presente anexo, las zonas especiales son el mar Mediterraneo, el
mar Baltico, el mar Negro, el mar Rojo, «la zona de los Golfos», el golfo de Adén, la
zona del Antartico y las aguas noroccidentales de Europa, segun se definen a
continuacion:

a) Por zona del mar Mediterraneo se entiende este mar propiamente dicho, con sus
golfos y mares interiores, situandose la divisoria con el mar Negro en el paralelo 410 N
y el limite occidental en el meridiano 50 36'W, que pasa por el Estrecho de Gibraltar.

b) Por zona del mar Baltico se entiende este mar propiamente dicho, con los golfos de
Botnia y de Finlandia y la entrada al Baltico hasta el paralelo que pasa por Skagen, en
el Skagerrak, a 570 44,8'N.

c) Por zona del mar Negro se entiende este mar propiamente dicho, separado del
Mediterraneo por la divisoria establecida en el paralelo 410 N.

d) Por zona del mar Rojo se entiende este mar propiamente dicho, con los golfos de
Suez y Agaba, limitado al sur por la linea loxodromica entre Ras si Ane (120 28,5'N,
430 19,6'E) y Husn Murad (120 40,4'N, 430 30,2'E).

e) Por "zona de los Golfos" se entiende la extension de mar situada al noroeste de la
linea loxodrémica entre Ras al Hadd (220 30'N, 590 48'E) y Ras al Fastch (250 04'N,
610 25'E).

f) Por zona del Golfo de Adén se entiende la parte del Golfo de Adén que se encuentra
entre el mar Rojo y el mar de Arabia, limitada al oeste por la linea loxodromica entre
Ras si Ane (120 28,5'N, 430 19,6'E) y Husn Murad (120 40,4'N, 430 30,2'E), y al este
por la linea loxodromica entre Ras Asir (110 50'N, 510 16,9'E) y Ras Fartak (150 35'N,
520 13,8'E).

g) Por zona del Antartico se entiende la extension de mar situada al sur de los 600 de
latitud sur.

h) Las aguas noroccidentales de Europa incluyen el Mar del Norte y sus accesos, el
mar de Irlanda y sus accesos, el mar Celta, el Canal de la Mancha y sus accesos y la
parte del Atlantico nororiental que se encuentra inmediatamente al oeste de Irlanda.

La zona esta limitada por las lineas que unen los siguientes puntos:
i) 48° 27' N, en la costa francesa.
ii) 48° 27' N; 6° 25' W.

i) 49° 52" N; 7° 44" W.



iv) 50° 30" N; 12° W.

v) 56° 30" N; 12° W.

vi) 62° N; 3° W.

vii) 62° N, en la costa noruega.

viii) 57° 44,8' N, en las costas danesa y sueca.

2) A reserva de las disposiciones de la Regla 11 del presente anexo:

a) Estar prohibida toda descarga en el mar de hidrocarburos o mezclas oleosas desde
petroleros y desde buques no petroleros cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 400
toneladas, mientras se encuentren en una zona especial. Con respecto a la zona del
Antartico, estar prohibida toda descarga en el mar de hidrocarburos o mezclas oleosas
procedentes de cualquier buque.

b) Estar prohibida toda descarga en el mar de hidrocarburos o mezclas oleosas desde
buques no petroleros de arqueo bruto inferior a 400 toneladas, mientras se encuentren
en una zona especial, salvo cuando el contenido de hidrocarburos del efluente sin
dilucién no exceda de 15 partes por millon.

3) a) Las disposiciones del parrafo 2) de la presente Regla no se aplicaran a las
descargas de lastres limpios o separados.

b) Las disposiciones del parrafo 2) de la presente Regla no se aplicaran a las
descargas de agua de sentina tratada, proveniente de los espacios de maquinas,
siempre que se cumplan las condiciones siguientes:

i) que el agua de sentina no provenga de sentinas de camara de bombas de carga;
ii) que el agua de sentina no esté mezclada con residuos de carga de hidrocarburos;
ii) que el buque esté en ruta;

iv) que el contenido de hidrocarburos del efluente, sin dilucion, no exceda de 15
partes por un millén;

v) que el buque tenga en funcionamiento un equipo filtrador de hidrocarburos que
cumpla con lo dispuesto en la Regla 16) 5) del presente Anexo; y

vi) que el sistema de filtracion este equipado con un dispositivo de detencion que
garantice que la descarga se detenga automaticamente cuando el contenido de
hidrocarburos del efluente exceda de 15 partes por millén.

4) a) Las descargas que se efectiuen en el mar no contendran productos quimicos ni
ninguna otra sustancia en cantidades o concentraciones que entrafien un peligro
potencial para el medio marino, ni adicion alguna de productos quimicos u otras
sustancias cuyo fin sea eludir el cumplimiento de las condiciones de descarga
especificadas en la presente Regla.



b) Los residuos de hidrocarburos cuya descarga en el mar no pueda efectuarse de
conformidad con lo dispuesto en los parrafos 2) y 3) de la presente Regla seran
retenidos a bordo o descargados en instalaciones de recepcion.

5) Ninguna de las disposiciones de la presente Regla prohibe que un buque cuya
derrota solo atraviese en parte una zona especial efectie descargas fuera de esa zona
especial de conformidad con lo dispuesto en la Regla 9 del presente Anexo.

6) Siempre que se observen rastros visibles de hidrocarburos sobre la superficie del
agua o por debajo de ella en las proximidades de un buque o de su estela, los
Gobiernos de las Partes en el Convenio investigar n inmediatamente, en la medida en
que puedan hacerlo razonablemente, los hechos que permitan aclarar si hubo o no
transgresion de las disposiciones de esta Regla o de la Regla 9 de este Anexo.

En la investigacion se comprobaran, en particular, las condiciones de viento y de mar,
la derrota y velocidad del buque, otras posibles fuentes de los rastros visibles en esos
parajes y todos los registros pertinentes de descarga de hidrocarburos.

7) Instalaciones de recepcion en las zonas especiales:
a) Zonas del Mar Mediterraneo, del Mar Negro y del Mar Béltico:

i) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio que sean riberefias de una zona
especial determinada se comprometen a garantizar que para el 1.° de enero de 1977 a
mas tardar todos los terminales de carga de hidrocarburos y puertos de reparacion de
la zona especial cuenten con instalaciones y servicios adecuados para la recepcion y
tratamiento de todos los lastres contaminados y aguas de lavado de tanques de los
petroleros.

Ademas, se dotaran a todos los puertos de la zona especial de instalaciones y
servicios adecuados de recepcion de otros residuos y mezclas oleosas procedentes de
todos los buques.

Estas instalaciones tendran capacidad adecuada para que los buques que las utilicen
no tengan que sufrir demoras innecesarias.

i) Los Gobiernos de las Partes cuya jurisdiccion se extienda a embocaduras de
canales maritimos de poca sonda que obliguen a los buques a reducir su calado
deslastrando se comprometen a garantizar la instalacion de los servicios mencionados
en el apartado a) i) de este parrafo, admitiéndose, no obstante, que los buques que
hayan de descargar borras o lastres contaminados podran sufrir alguna demora.

iii) Durante el periodo que transcurra entre la entrada en vigor del presente Convenio
(si fuera antes del 1.° de enero de 1977) y el 1.° de enero de 1977 los buques que
naveguen por las zonas especiales cumpliran con las prescripciones de la Regla 9 de
este Anexo.

Sin embargo, los Gobiernos de las Partes que sean riberefias de unan cualquiera de
las zonas especiales a que se hace referencia en este apartado podran fijar una fecha
anterior al 1.° de enero de 1977 pero posterior a la fecha de entrada en vigor del
presente Convenio, a partir de la cual surtiran efecto las prescripciones de la presente
Regla relativas a las zonas especiales, a condicion de que:



1) todas las instalaciones de recepcidon necesarias hayan sido montadas en la fecha
que se fije; y

2) que las Partes interesadas notifiquen a la Organizacion la fecha que se fije en estas
condiciones con una antelacion de seis meses por lo menos, para que se comunique a
las demas Partes.

iv) Después del 1.° enero de 1977, o de la fecha fijada de conformidad con el apartado
a) iii) del presente parrafo si fuera anterior, las Partes notificaran a la Organizacion,
para que ésta lo comunique a las Partes interesadas, todos los casos en que las
instalaciones y servicios parezcan inadecuados.

b) Zona del Mar Rojo, zona de los Golfos, zona del golfo de Adén y aguas
noroccidentales de Europa:

i) Los Gobiernos de las Partes que sean riberefias de zonas especiales se
comprometen a garantizar que en todos los terminales de carga de hidrocarburos y
puertos de reparaciones de esas zonas especiales se estableceran lo antes posible
instalaciones y servicios adecuados para la recepcion y tratamiento de todos los
lastres contaminados y aguas de lavado de tanques de los petroleros.

Ademas, se dotaran a todos los puertos de la zona especial de instalaciones
adecuadas de recepcion de otros residuos y mezclas oleosas procedentes de todos
los tanques.

Estas instalaciones tendran capacidad adecuada para que los buques que las utilicen
no tengan que sufrir demoras innecesarias.

i) Los Gobiernos de las Partes cuya jurisdiccion se extienda a embocaduras de
canales maritimos de poca sonda que obliguen a los buques a reducir su calado
deslastrando se comprometen a garantizar la instalacion de los servicios mencionados
en el apartado b) i) de este parrafo, admitiéndose, no obstante, que los buques que
hayan de descargar borras o lastres contaminados podran sufrir alguna demora.

i) Las Partes interesadas notificar n a la Organizacién las medidas que adopten en
cumplimiento de lo dispuesto en el apartado b) i) y ii) de este parrafo.

Una vez recibidas suficientes notificaciones, la Organizacién fijar la fecha en que
empezar n a regir las prescripciones de esta Regla para la zona en cuestién. La
Organizacién notificar a todas las Partes la fecha fijada con no menos de doce meses
de antelacién.

iv) Durante el periodo que transcurra entre la entrada en vigor del presente Convenio y
la fecha que se establezca de este modo, los buques que naveguen por la zona
especial cumplir n con las prescripciones de la Regla 9 de este Anexo.

v) A partir de esa fecha, los petroleros que tomen carga en los puertos de las referidas
zonas especiales en los cuales no se disponga todavia de las citadas instalaciones
cumplir n también plenamente con las prescripciones de esta Regla. No obstante, los
petroleros que entren en tales zonas especiales para tomar carga haran todo lo
posible para llevar Unicamente lastre limpio.

vi) Después de la fecha de entrada en vigor de las prescripciones relativas a la zona
especial afectada, las Partes notificaran a la Organizacion, para que ésta lo comunique



a las Partes interesadas, todos los casos en que las instalaciones y servicios les
parezcan inadecuados.

vii) Como minimo habran de montarse los servicios e instalaciones de recepcién
prescritos en la Regla 12 del presente Anexo para el 1.° de enero de 1977 o dentro del
plazo de un afio desde la fecha de entrada en vigor del presente Convenio, si esta
fecha es posterior.

8) No obstante lo dispuesto en el parrafo 7) de la presente Regla, en la zona del
Antartico se aplicaran las siguientes normas:

a) Los gobiernos de las Partes en el Convenio cuyos puertos sean utilizados por los
buques en viajes de ida o vuelta a la zona del Antartico, se comprometen a garantizar
que, tan pronto como sea factible, se provean instalaciones adecuadas para la
recepcion de todos los fangos, lastres contaminados, aguas de lavado de tanques y
otros residuos y mezclas oleosas procedentes de todos los buques, sin causar
demoras innecesarias, y de acuerdo con las necesidades de los buques que las
utilicen.

b) Los gobiernos de las Partes en el Convenio comprobar n que todos los buques que
tengan derechos a enarbolar su pabellén, antes de entrar en la zona del Antartico,
estan dotados de uno o varios tanques con capacidad suficiente para retener a bordo
todos los fangos, lastres contaminados, aguas de lavado de tanques y otros residuos y
mezclas oleosas mientras operen en la zona, y han concertado acuerdos para
descargar dichos residuos oleosos en una instalacion de recepcién después de salir
de la zona.

REGLA 11
EXCEPCIONES

Las Reglas 9 y 10 del presente Anexo no se aplicaran:

a) a la descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas cuando sea
necesaria para proteger la seguridad del buque o para salvar vidas en el mar;

b) a la descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas resultante de
averias sufridas por un buque o por sus equipos:

i) siempre que después de producirse la averia o de descubrirse la descarga se
hubieran tomado toda suerte de precauciones razonables para atajar o reducir a un
minimo tal descarga; y

i) salvo que el propietario o el Capitan hayan actuado ya sea con la intencién de
causar la averia, o con imprudencia temeraria y a sabiendas de que con toda
probabilidad iba a producirse una averia; o

c) a la descarga en el mar de sustancias que contengan hidrocarburos, previamente
aprobadas por la Administracion, cuando sean empleadas para combatir casos
concretos de contaminacion a fin de reducir los dafios resultantes de tal
contaminacion

Toda descarga de esta indole quedar sujeta a la aprobacion de cualquier Gobierno
con jurisdiccion en la zona donde se tenga intencion de efectuar la descarga.



REGLA 12 )
INSTALACIONES Y SERVICIOS DE RECEPCION

1) A reserva de lo dispuesto en la Regla 10 del presente Anexo, los Gobiernos de las
Partes se comprometen a garantizar que en los terminales de carga de hidrocarburos,
puertos de reparacion y demas puertos en los cuales los buques tengan que descargar
residuos de hidrocarburos se monten servicios e instalaciones para la recepcion de los
residuos y mezclas oleosas que queden a bordo de los petroleros y de otros buques,
con capacidad adecuada para que los buques que las utilicen no tengan que sufrir
demoras innecesarias.

2) Las instalaciones y servicios de recepcion que se prescriben en el parrafo 1) de esta
Regla habran de proveerse en:

a) Todos los puertos y terminales en los que se efectue la carga de crudos de petréleo
a bordo de los petroleros cuando estos ultimos acaben de realizar, inmediatamente
antes de rendir viaje, una travesia en lastre que no pase de 72 horas o de 1.200 millas
marinas;

b) todos los puertos y terminales en los que se efectie la carga de hidrocarburos
distintos de los crudos de petrdleo a granel en cantidades promedias superiores a
1.000 toneladas métricas diarias;

c) todos los puertos que tengan astilleros de reparacion o servicios de limpieza de
tanques;

d) todos los puertos y terminales que den abrigo a buques dotados de tanque(s) de
residuos tal como se prescribe en la Regla 17 de este Anexo;

e) todos los puertos en lo que concierne a las aguas de sentina contaminadas y otros
residuos que no sea posible descargar de conformidad con la Regla 9 de este Anexo;

y

f) todos los puertos utilizados para tomar cargamentos a granel en lo que concierne a
aquellos residuos de hidrocarburos de los buques de carga combinados que no sea
posible descargar de conformidad con la Regla 9 de este Anexo.

3) La capacidad de las instalaciones y servicios de recepcion sera la siguiente:

a) Los terminales de carga de crudos de petréleo tendran instalaciones y servicios de
recepcion suficientes para recibir los hidrocarburos y mezclas oleosas que no puedan
descargarse de conformidad con lo dispuesto en la Regla 9 1) a) del presente Anexo
desde todo petrolero que efectue viajes de los descritos en el parrafo 2) a) de esta
Regla.

b) Los puertos de carga y terminales mencionados en el parrafo 2) b) de esta Regla
tendran instalaciones y servicios de recepcién suficientes para recibir los hidrocarburos
y mezclas oleosas que no puedan descargarse de conformidad con lo dispuesto en la
Regla 9 1) a) del presente Anexo desde petroleros que tomen carga de hidrocarburos
a granel que no sean crudos de petréleo.

c) Todos los puertos que tengan astilleros de reparacién o servicios de limpieza de
tanques dispondran de instalaciones y servicios de recepcién suficientes para recibir



todos los residuos y mezclas oleosas que queden abordo para ser eliminados antes de
que los buques entren en dichos astilleros o instalaciones.

d) Todas las instalaciones y servicios que se monten en puertos y terminales en virtud
del parrafo 2) d) de esta Regla tendran capacidad suficiente para recibir todos los
residuos retenidos a bordo de conformidad con la Regla 17 del presente Anexo por los
bugues que razonablemente quepa esperar que hagan escala en tales puertos y
terminales.

e) Todas las instalaciones y servicios que se monten en puertos y terminales en virtud
de esta Regla tendran capacidad suficiente para recibir aguas de sentina
contaminadas y otros residuos que no puedan descargarse de conformidad con la
Regla 9 de este Anexo.

f) Las instalaciones y servicios que se monten en puertos de carga para cargamentos
a granel tendran en cuenta los problemas especiales relativos a los buques de carga
combinados.

4) Las instalaciones y servicios de recepcion prescritos en los parrafos 2) y 3) de esta
Regla habran de estar montados a lo m s tardar un afio después de la fecha de
entrada en vigor del presente Convenio o para el 1.° de enero de 1977 si esta fecha es
posterior.

5) Las Partes notificar n a la Organizacion, para que ésta lo comunique a las Partes
interesadas, todos los casos en que las instalaciones y servicios establecidos en
cumplimiento de esta Regla les parezcan inadecuados.

REGLA 13
TANQUES DE LASTRE SEPARADOS, TANQUES DEDICADOS A LASTRE LIMPIO
Y LIMPIEZA CON CRUDOS

A reserva de las disposiciones de las Reglas 13C y 13D del presente Anexo, todos los
petroleros cumplir n con las prescripciones de la presente Regla.

Petroleros nuevos de peso muerto igual o superior a 20.000 toneladas

1) Todo petrolero nuevo para crudos, de peso muerto igual o superior a 20.000
toneladas, y todo petrolero nuevo para productos petroliferos, de peso muerto igual o
superior a 30.000 toneladas, ir provisto de tanques de lastre separado y cumplir con
los parrafos 2), 3) y 4) o con el parrafo 5) de la presente Regla, segun corresponda.

2) La capacidad de los tanques de lastre separado se determinar de modo que el
buque pueda operar con seguridad durante los viajes en lastre sin tener que recurrir a
la utilizacién de los tanques de carga para lastrar con agua, salvo por lo que respecta
a lo dispuesto en los parrafos 3) 6 4) de la presente Regla.

No obstante, la capacidad minima de los tanques de lastre separado permitir en
cualquier caso que, en todas las condiciones de lastre que puedan darse en cualquier
parte del viaje, incluida la condicién de buque vacio con lastre separado unicamente,
puedan ser satisfechas cada una de las siguientes prescripciones relativas a los
calados y asiento del buque:

a) el calado de trazado en el centro del buque (dm), expresado en metros (sin tener en
cuenta deformaciones del buque), no sera inferior a:



dm=2,0 + 0,02L;

b) los calados en las perpendiculares de proa y popa corresponder n a los
determinados por el calado en el centro del buque (dm), tal como se especifica en el
apartado a) del presente parrafo, con un asiento apopante no superior a 0,015L; y

¢) en cualquier caso, el calado en la perpendicular de popa no sera nunca inferior al
necesario para garantizar la inmersion total de la(s) hélice(s).

3) No se transportar nunca agua de lastre en los tanques de carga excepto:

a) en las infrecuentes travesias en que las condiciones meteorolégicas sean tan duras
que, en opinién del capitan, sea necesario cargar agua de lastre adicional en los
tanques de carga para mantener la seguridad del buque;

b) en casos excepcionales en que el caracter particular del servicio prestado por un
petrolero haga necesario llevar agua de lastre en cantidad superior a la prevista en el
parrafo 2) de la presente Regla, a condiciéon de que dicho servicio entre en la categoria
de casos excepcionales, en la forma establecida por la Organizacion.

Este agua de lastre adicional sera tratada y descargada de conformidad con la Regla 9
y del modo prescrito en la Regla 15 del presente Anexo, efectuandose el
correspondiente asiento en el Libro registro de hidrocarburos a que se hace referencia
en la Regla 20 del presente Anexo.

4) Cuando se trate de petroleros nuevos para crudos, el lastre adicional permitido en el
parrafo 3) de la presente Regla se llevar unicamente en los tanques de carga si éstos
han sido lavados con crudos de conformidad con lo dispuesto en la Regla 13B del
presente Anexo, antes de la salida de un puerto o terminal de descarga de
hidrocarburos.

5) No obstante lo dispuesto en el parrafo 2) de la presente Regla, las condiciones de
lastre separado relativas a los petroleros de menos de 150 metros de eslora deberan
ser satisfactorias a juicio de la Administracion.

6) Todo petrolero nuevo para crudos, de peso muerto igual o superior a 20.000
toneladas, estar dotado de un sistema de lavado con crudos para los tanques de
carga.

La Administracion se obligar a hacer que tal sistema cumpla plenamente con las
prescripciones de la Regla 13B del presente Anexo dentro de un afo, contado a partir
del momento en que el petrolero haya sido destinado por vez primera a operar en el
transporte de crudos, o al término del tercer viaje en que haya transportado crudos que
sirvan para el lavado con crudos, si esta fecha fuera posterior.

A menos que transporte crudos que no sirvan para el lavado con crudos, el petrolero
hara uso de este sistema, de conformidad con lo prescrito en la presente Regla.

Petroleros existentes para crudos, de peso muerto igual o superior a 40.000 toneladas

7) A reserva de lo dispuesto en los parrafos 8) y 9) de la presente Regla, todo
petrolero existente para crudos, de peso muerto igual o superior a 40.000 toneladas, ir



provisto de tanques de lastre separado y cumplir con lo prescrito en los parrafos 2) y 3)
de la presente Regla, a partir de la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo.

8) En vez de tener instalados tanques de lastre separado, los petroleros existentes
para crudos a que se hace referencia en el parrafo 7) de la presente Regla podran
operar utilizando un procedimiento de lavado con crudos para los tanques de carga, de
conformidad con lo dispuesto en la Regla 13B del presente Anexo, a menos que el
petroleo de que se trate esté destinado al transporte de crudos que no sirvan para el
lavado con crudos.

9) En vez de ir provistos de tanques de lastre separado o de operar utilizando un
procedimiento de lavado con crudos para los tanques de carga, los petroleros
existentes para crudos a que se hace referencia en los parrafos 7) y 8) de la presente
Regla podran operar utilizando tanques dedicados a lastre limpio, de conformidad con
lo dispuesto en la Regla 13A del presente Anexo, durante el periodo siguiente:

a) hasta cumplirse dos anos, contados desde la fecha de entrada en vigor del presente
Protocolo, en el caso de petroleros para crudos, de peso muerto igual o superior a
70.000 toneladas; y

b) hasta cumplirse cuatro afios, contados desde la fecha de entrada en vigor del
presente Protocolo, en el caso de petroleros para crudos, de peso igual o superior a
40.000 toneladas, pero inferior a 70.000 toneladas.

Petroleros existentes para productos petroliferos, de peso muerto igual o superior a
40.000 toneladas

10) Desde la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo, todo petrolero existente
para productos petroliferos, de peso muerto igual o superior a 40.000 toneladas, ir
provisto de tanques de lastre separado y cumplir con lo prescrito en los parrafos 2) y 3)
de la presente Regla o, en defecto de ello, operar con tanques dedicados a lastre
limpio, de conformidad con lo dispuesto en la Regla 13A del presente Anexo.

Petroleros considerados como petroleros de lastre separado

11) Todo petrolero que no tenga obligacion de ir provisto de tanques de lastre
separado de conformidad con los parrafos 1), 7) 6 10) de la presente Regla, podra , sin
embargo, ser considerado como petrolero de lastre separado, a condicién de que
cumpla con lo prescrito en los parrafos 2) y 3), o en el parrafo 5) de la presente Regla,
segun corresponda.

REGLA 13 A
PRESCRIPCIONES PARA LOS PETROLEROS QUE LLEVEN TANQUES
DEDICADOS A LASTRE LIMPIO

1) Todo petrolero que opere con tanques dedicados a lastre limpio, de conformidad
con lo dispuesto en los parrafos 9) 6 10) de la Regla 13 del presente Anexo, tendra
capacidad suficiente, en los tanques dedicados exclusivamente al transporte de lastre
limpio, tal como se define éste en la Regla 1 16) del presente Anexo, para satisfacer lo
prescrito en los parrafos 2) y 3) de la Regla 13 del presente Anexo.

2) Los procedimientos operacionales y la disposicion referentes a los tanques
dedicados a lastre limpio cumplir n con las prescripciones que establezca la
Administracion.



Dichas prescripciones contendran, por lo menos, todo lo dispuesto en las
especificaciones para petroleros que lleven tanques dedicados a lastre limpio,
adoptadas por la Conferencia internacional sobre seguridad de los buques tanque y
prevencion de la contaminacion, 1978, mediante la Resolucion 14, con sujecion a las
revisiones que pueda efectuar la Organizacion.

3) Todo petrolero que opere con tanques dedicados a lastre limpio estar equipado con
un hidrocarburémetro aprobado por la Administracion, basado en las especificaciones
recomendadas por la Organizacién (1) para hacer posible la comprobacién del
contenido de hidrocarburos del agua de lastre que se esté descargando.

El hidrocarburémetro se instalar a lo mas tardar cuando, después de la entrada en
vigor del presente Protocolo, se produzca la primera visita programada del petrolero a
un astillero. Hasta que se haya instalado a bordo el hidrocarburémetro,
inmediatamente antes de deslastrar se verificar , mediante el examen del agua de los
tanques dedicados a lastre, que ésta no ha sufrido ninguna contaminacién debida a
hidrocarburos.

4) A todo petrolero que opere con tanques dedicados a lastre limpio se le proveera de
un Manual de operaciones de los tanques dedicados a lastre limpio, en el que se
detallen el sistema y los procedimientos operacionales.

Este Manual, que necesitar sera juzgado satisfactorio por la Administracién, contendra
toda la informacién que figura en las especificaciones a que se hace referencia en el
parrafo 2) de la presente Regla. Si se efectua una reforma que afecte al sistema de
tanques dedicados a lastre limpio, el Manual sera actualizado en consecuencia.

REGLA 13 B
PRESCRIPCIONES PARA EL LAVADO CON CRUDOS

1) Todo sistema de lavado con crudos cuya instalacion sea obligatoria de conformidad
con los parrafos 6) y 8) de la Regla 13 del presente Anexo deber cumplir con lo
prescrito en la presente Regla.

2) La instalacion de lavado con crudos, el equipo correspondiente y su disposicion
cumplir n con las prescripciones que establezca la Administracion. Tales
prescripciones comprenderan, por lo menos, todo lo dispuesto en las especificaciones
para el proyecto, la utilizacion y el control de los sistemas de lavado con crudos,
adoptados por la Conferencia Internacional sobre seguridad de los buques tanque y
prevencién de la contaminacion, 1978, mediante la Resolucion 15, con sujecion a las
revisiones que pueda efectuar la Organizacion.

3) Todo tanque de carga y todo tanque de decantacion iran provistos de un sistema de
gas inerte, de conformidad con las Reglas pertinentes del Capitulo 1l1-2 del Convenio
Internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, modificado y
ampliado por el Protocolo de 1978, relativo al Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar, 1974, y segun pueda ser enmendado posteriormente.

4) Con respecto al lastrado de los buques de carga, antes de cada viaje en lastre se
lavar n con crudos tanques de este tipo en numero suficiente para que, teniendo en
cuenta las rutas habituales del petrolero y las condiciones meteoroldgicas previsibles,
solamente se introduzca agua de lastre en los tanques de carga que hayan sido
lavados con crudos.



5) A todo petrolero que opere con sistemas de lavado con crudos se le proveera de un
Manual sobre el equipo y las operaciones de lavado en el que se detallen el sistema y
el equipo y se especifiquen los procedimientos operacionales. Este Manual necesitara
ser juzgado satisfactorio por la Administracion y contendra toda la informaciéon que
figura en las especificaciones a que se hace referencia en el parrafo 2) de la presente
Regla.

Si se efectua una reforma que afecte el sistema de lavado con crudos, el Manual sera
actualizado en consecuencia.

REGLA 13 C ,
PETROLEROS EXISTENTES DESTINADOS A DETERMINADOS TRAFICOS

1) A reserva de lo dispuesto en el parrafo 2) de la presente Regla, los parrafos 7) a 10)
de la Regla 13 del presente Anexo no se aplicaran a los petroleros existentes
destinados exclusivamente a la realizacion de determinados traficos entre:

a) puertos o terminales situados en un Estado Parte en el presente Protocolo; o
b) puertos o terminales de Estados Partes en el presente Protocolo, cuando:

i) el viaje se realice enteramente dentro de una de las zonas especiales definidas en la
Regla 10 1) del presente Anexo; o

i) el viaje se realice enteramente dentro de otros limites designados por la
Organizacién.

2) Lo dispuesto en el parrafo 1) de la presente Regla se aplicara Unicamente cuando
los puertos o terminales en que, en el curso de tales viajes, se embarque el
cargamento, cuenten con instalaciones y servicios adecuados para la recepcién y el
tratamiento de todo el lastre y el agua de lavado de los tanques, procedentes de los
petroleros que los utilicen, y todas las condiciones siguientes queden satisfechas:

a) que, a reserva de las excepciones previstas en la Regla 11 del presente Anexo,
toda el agua del lastre, con inclusién del agua de lastre limpio, y de los residuos del
lavado de los tanques, sean retenidos a bordo y trasvasados a las instalaciones de
recepcion y que las autoridades competentes del Estado rector del puerto consignen el
hecho en el Libro registro de hidrocarburos a que se hace referencia en la Regla 20
del presente Anexo;

b) que se ha llegado a un acuerdo entre la Administracion y los Gobiernos de los
Estados rectores de los puertos, mencionados en los apartados a) y b) del parrafo 1)
de la presente Regla, en cuanto a la utilizacion de un petrolero existente para un
determinado trafico;

¢) que, de conformidad con las disposiciones pertinentes del presente Anexo, las
instalaciones y los servicios de recepcion de los puertos o terminales a que antes se
hace referencia sean considerados suficientes a los efectos de la presente Regla por
los Gobiernos de los Estados Partes en el presente Protocolo en cuyo territorio estén
situados dichos puertos o terminales; y

d) que se consigne en el Certificado internacional de prevencién de la contaminacion
por hidrocarburos que el petrolero esta destinado exclusivamente al trafico
determinado de que se trate.



REGLA 13D
PETROLEROS EXISTENTES QUE TENGAN UNA INSTALACION ESPECIAL PARA
EL LASTRE

1) Cuando un petrolero existente esté construido u opere de tal manera que en todo
momento cumpla con las prescripciones sobre calados y asiento de la Regla 13 2) del
presente Anexo, sin tener que recurrir al lastrado con agua, se considerara que cumple
con las prescripciones relativas a los tanques de lastre separado a que se hace
referencia en la Regla 13 7) del presente Anexo siempre que todas las condiciones
siguientes queden satisfechas:

a) que los procedimientos operacionales y la instalacion adoptada para el lastre hayan
sido aprobados por la Administracion;

b) que se llegue a un acuerdo entre la Administracion y los Gobiernos interesados de
los Estados rectores de los puertos, Partes en el presente Protocolo, cuando se
cumpla con las prescripciones relativas a calados y asiento mediante un procedimiento
operacional; y

c) el Certificado internacional de prevencién de la contaminacién por hidrocarburos
lleve una anotacion en el sentido de que el petrolero opera con una instalacion
especial para el lastre.

2) No se transportar nunca agua de lastre en los tanques de hidrocarburos excepto en
las infrecuentes travesias en que las condiciones meteoroldgicas sean tan duras que,
en opinion del capitan, sea necesario cargar agua de lastre adicional en los tanques de
carga para mantener la seguridad del buque.

Esta agua de lastre adicional sera tratada y descargada de acuerdo con la Regla 9 y
de conformidad con las prescripciones de la Regla 15 del presente Anexo,
efectuandose el correspondiente asiento en el Libro registro de hidrocarburos a que se
hace referencia en la Regla 20 del presente Anexo.

3) La Administracién que haya hecho en un certificado la anotacion indicada en el
parrafo 1) c) de la presente Regla, comunicar a la Organizacién los pormenores
correspondientes a fines de distribucion entre las Partes en el presente Protocolo.



ANEXO Il
REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR SUSTANCIAS
NOCIVAS LIQUIDAS TRANSPORTADAS A GRANEL

REGLA 1
DEFINICIONES

A los efectos del presente Anexo:

1) Por "buque-tanque quimico" se entiende un buque construido o adaptado para
transportar principalmente sustancias nocivas liquidas a granel; en este término se
incluyen los "petroleros" tal como se definen en el Anexo | del presente Convenio
cuando transporten un cargamento total o parcial de sustancias nocivas liquidas a
granel.

2) Por "lastre limpio" se entiende el lastre llevado en un tanque que, desde la ultima
vez que se utilizd para transportar en él carga con contenido de una sustancia de la
Categoria A, B, C o0 D, ha sido meticulosamente limpiado y los residuos resultantes de
la limpieza han sido descargados y el tanque vaciado de conformidad con las
prescripciones pertinentes de este Anexo.

3) Por "lastre separado” se entiende el agua de lastre que se introduce en un tanque
que esta completamente separado de los servicios de carga y de combustible liquido
para consumo y que esta permanentemente destinado al transporte de lastre o al
transporte de lastre o cargamentos que no sean ni hidrocarburos ni sustancias nocivas
liquidas tal como se definen éstas en los diversos Anexos del presente Convenio.

4) La expresion "tierra mas proxima" se entiende en el sentido definido en la Regla 1
9) del Anexo | del presente Convenio.

5) "Sustancias liquidas" son aquellas cuya presién de vapor no excede de 2,8 kg/cm?2
a una temperatura de 37,8° C.

6) Por "sustancia nociva liquida" se entiende toda sustancia a que se hace referencia
en el Apéndice Il de este Anexo o clasificada provisionalmente, segun lo dispuesto en
la Regla 3.4, en las Categorias A, B, Co D.

7) Por "zona especial" se entiende cualquier extensién de mar en la que, por razones
técnicas reconocidas en relacién con sus condiciones oceanograficas y ecoldgicas v el
caracter particular de su trafico maritimo, se hace necesario adoptar procedimientos
especiales obligatorios para prevenir la contaminacion del mar por sustancias nocivas
liquidas. Son zonas especiales:

a) la zona del Mar Baltico,

b) la zona del Mar Negro, y

c¢) la zona del Antartico.

8) Por "zona del Mar Baltico" se entiende la zona definida en la Regla 10 1) b) del
Anexo | del presente Convenio.



9) Por "zona del Mar Negro" se entiende la zona definida en la Regla 10 1) c) del
Anexo | del presente Convenio.

9A) Por "zona del Antartico" se entiende la extension de mar situada al sur de los 600
de latitud sur.

10) Por "Cddigo Internacional de Quimiqueros" se entiende el Cddigo internacional
para la construccion y el equipo de buques que transporten productos quimicos
peligrosos a granel, aprobado por el Comité de Proteccion del Medio Marino de la
Organizacién mediante la resolucién MEPC 19 (22), segun pueda dicho Cddigo queda
enmendado por la Organizacion, a condicion de que las enmiendas de que se trate
sean aprobadas y puestas en vigor de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16
del presente Convenio acerca de los procedimientos de enmienda aplicables a un
apéndice de un Anexo.

11) Por "Cdédigo de Graneleros Quimicos" se entiende el Cédigo para la construccion y
el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel,
aprobado por el Comité de Proteccion del Medio Marino de la Organizacion mediante
la resolucion MEPC 20 (22), segun pueda dicho cddigo quedar enmendado por la
Organizacién, a condicion de que las enmiendas de que se trate sean aprobadas y
puestas en vigor de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del presente
Convenio acerca de los procedimientos de enmienda aplicables a un apéndice de un
Anexo.

12) Por "Buque construido" se entiende todo buque cuya quilla haya sido colocada, o
cuya construccion se halle en una fase equivalente. Todo buque que sea transformado
en buque tanque quimiquero, independientemente de la fecha de construccion, sera
considerado buque tanque quimiquero construido en la fecha en que comenz6 dicha
transformacion.

Esta disposicién relativa a transformacién no sera aplicable a la modificacién de un
buque que cumpla con todas las condiciones siguientes:

a) Que el buque se construya antes del 1 de julio de 1986; y

b) Que el buque tenga certificacion dada con arreglo a lo dispuesto en el Cddigo de
Graneleros Quimicos solo para transportar los productos designados en dicho Cédigo
como sustancias con riesgos de contaminacién solamente.

13) La expresién "cuya construccion se halle en una fase equivalente" indica la fase en
que:

a) Comienza la construccién que puede identificarse como propia de un buque
concreto; y

b) Ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que suponga la
utilizacion de no menos de 50 toneladas del total estimado de material estructural o un
1 por 100 de dicho total, si este segundo valor es menor.



, REGLA2
AMBITO DE APLICACION

1) A menos que se prescriba expresamente otra cosa, las disposiciones del presente
Anexo se aplicaran a todos los buques que transporten sustancias nocivas liquidas a
granel.

2) Cuando en un espacio de carga de un buque-tanque quimico se transporte un
cargamento sujeto a las disposiciones del Anexo | del presente Convenio, se aplicaran
también las prescripciones pertinentes de dicho Anexo I.

3) La Regla 13 del presente Anexo solo se aplicara a los buques que transporten
sustancias clasificadas, a efectos de descargas, en las Categorias A, B o C.

4) Respecto de los buques construidos antes del 1 de julio de 1986, las disposiciones
de la Regla 5 del presente Anexo que prescriben que las descargas se efectuen por
debajo de la linea de flotacion y estipulan la maxima concentracién de éstas en la
porcion de la estela del buque inmediata a su popa se aplicaran a partir del 1 de enero
de 1988.

5) La Administracién podra permitir la instalaciéon en un buque de cualquier accesorio,
material, dispositivo o aparato en sustitucion de los prescritos en el presente Anexo si
dichos accesorio, material dispositivo o aparato resultan al menos tan eficaces como
los prescritos en el presente Anexo. Esta facultad de la Administracién no comprender
la utilizacién de métodos de orden operacional para efectuar el control de la descarga
de sustancias nocivas liquidas en sustitucion de las caracteristicas de proyecto y
construccion prescritas en las reglas del presente Anexo, considerandolas
equivalentes a dichas caracteristicas.

6) La Administracion que permita la utilizacion de un accesorio, material, dispositivo o
aparato en sustitucion de los prescritos en el presente Anexo comunicar los
pormenores correspondientes a la Organizacién de modo que ésta pueda transmitirlos
a las Partes en el Convenio, a fines de informacion y para la adopcion de medidas
adecuadas, si procede.

7) a) Cuando una enmienda al presente anexo, al Cdédigo Internacional de
Quimiqueros y al Cédigo de Graneleros Quimicos suponga cambios en la estructura o
el equipo y en las instalaciones al hacer mas rigurosas las prescripciones relativas al
transporte de ciertas sustancias, la Administracion podra modificar o aplazar la
aplicacion de dicha enmienda durante un determinado periodo a los buques
construidos con anterioridad a la fecha de entrada en vigor de la enmienda, si se
considera imposible o poco razonable su aplicacién inmediata. Esa atenuacién deber
decidirse para cada sustancia en particular, teniendo en cuenta las directrices
elaboradas por la Organizacion.

b) La Administracion que, en virtud del presente parrafo, autorice una atenuacion de la
aplicacion de una enmienda presentar un informe a la Organizacion sobre los
pormenores del buque o los buques de que se trate, la carga transportada y el trafico a
que esté dedicado cada buque, indicando, asimismo, las razones de dicha atenuacion,
de modo que se pueda comunicar esa informacion a las Partes en el Convenio para
que adopten las medidas oportunas.



REGLA 3
CLASIFICACION EN CATEGORiAS Y LISTA DE SUSTANCIAS NOCIVAS
LIQUIDAS

1) A los efectos de las Reglas del presente Anexo, las sustancias nocivas liquidas se
dividiran en las cuatro Categorias siguientes:

a) Categoria A.-Sustancias nocivas liquidas que si fueran descargadas en el mar,
procedentes de operaciones de limpieza o deslastrado de tanques, supondrian un
riesgo grave para la salud humana o para los recursos marinos, o irian en perjuicio
grave de los alicientes recreativos o de los usos legitimos del mar, lo cual justifica la
aplicacion de medidas rigurosas contra la contaminacion.

b) Categoria B.-Sustancias nocivas liquidas que si fueran descargadas en el mair,
procedentes de operaciones de limpieza o deslastrado de tanques, supondrian un
riesgo para la salud humana o para los recursos marinos, o irian en perjuicio de los
alicientes recreativos o de los usos legitimos del mar, lo cual justifica la aplicacién de
medidas especiales contra la contaminacion.

c) Categoria C.-Sustancias nocivas liquidas que si fueran descargadas en el mar,
procedentes de operaciones de limpieza o deslastrado de tanques, supondrian un
riesgo leve para la salud humana o para los recursos marinos, o irian en perjuicio leve
de los alicientes recreativos o de los usos legitimos del mar, lo cual exige condiciones
operativas especiales.

d) Categoria D.-Sustancias nocivas liquidas que si fueran descargadas en el mair,
procedentes de operaciones de limpieza o deslastrado de tanques, supondrian un
riesgo perceptible para la salud humana o para los recursos marinos, o irian en
perjuicio minimo de los alicientes recreativos o de los usos legitimos del mar, lo cual
exige alguna atencion a las condiciones operativas.

2) Las pautas a seguir para clasificar las sustancias nocivas en Categorias figuran en
el Apéndice | del presente Anexo.

3) Las sustancias nocivas liquidas transportadas a granel actualmente clasificadas en
las Categorias A, B, C o D y que estén sujetas a las disposiciones del presente Anexo
son aquellas a las que se hace referencia en el apéndice Il del Anexo.

4) En caso de que se prevea transportar una sustancia liquida a granel que no esté
incluida en las Categorias citadas en el parrafo 1) de esta Regla, ni evaluadas de
conformidad con la Regla 4 1) del presente Anexo, los Gobiernos de las Partes en el
Convenio interesadas en el transporte propuesto se pondran de acuerdo para
establecer a tal efecto una clasificacion provisional de la sustancia en cuestion
siguiendo las pautas mencionadas en el parrafo 2) de esta Regla.

Hasta que los Gobiernos interesados no se hayan puesto plenamente de acuerdo, la
sustancia sera transportada en las condiciones m s rigurosas que se propongan. La
Administraciéon correspondiente informar a la Organizacion lo antes posible, pero
nunca en plazo superior a noventa dias desde la primera operacion de transporte, y le
facilitara detalles relativos a dicha sustancia y a la clasificacion provisional convenida
para la misma a fin de hacerlos circular prontamente entre todas las Partes para su
informacién y consideracion.



Los Gobiernos de las Partes dispondran de un periodo de noventa dias en el que
cursar observaciones a la Organizacién a efectos de clasificacion de la sustancia.

REGLA4
OTRAS SUSTANCIAS LiQUIDAS

1) Las sustancias a que se hace referencia en el apéndice Il del presente Anexo han
sido evaluadas y no corresponden a las Categorias A, B, C y D, tal como se definen en
la regla 3.1 del presente Anexo, por estimarse actualmente que su descarga en el mar
como resultado de las operaciones de limpieza o deslastrado de buques no supone
ningun perjuicio para la salud humana, los recursos marinos, los alicientes recreativos
o los usos legitimos del mar.

2) La descarga de aguas de sentina o de lastre, o de otros residuos o mezclas que
contengan unicamente sustancias a las que se hace referencia en el apéndice Ill del
presente Anexo no estar sujeta a lo prescrito en este anexo.

3) La descarga en el mar de lastre limpio o separado no estar sujeta a lo prescrito en
este Anexo.

REGLA 5 ,
DESCARGAS DE SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS

Sustancias de las categorias A, B y C fuera de las zonas especiales y de categoria D
en todas las zonas A reserva de lo dispuesto en el parrafo 14 de la presente Regla y
en la Regla 6 del presente Anexo.

1) Estara prohibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria A, tal como se
definen en la Regla 3 1) a) de este Anexo, asi como la de aquellas otras sustancias
que hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y de las aguas de
lastre y de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan tales
sustancias.

Si los tanques en que se transportan dichas sustancias han de ser lavados, los
residuos resultantes de esta operacién se descargar n en una instalacién receptora
hasta que la concentracion de la sustancia en el efluente recibido por la instalacién sea
igual o inferior al 0,1 por 100 en peso, y se haya vaciado el tanque, con la excepcion
del fésforo amarillo o blanco, en cuyo caso la concentracion residual habra de ser del
0,01 por 100 en peso.

Toda agua que ulteriormente se anada al tanque podra descargarse en el mar cuando
se cumplan todas las condiciones siguientes:

a) que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por o menos, si
se trata de buques con propulsion propia, o de 4 nudos en el caso de los buques sin
medios propios de propulsion;

b) que se efectue la descarga por debajo de la linea de flotacién, teniendo en cuenta el
emplazamiento de las tomas de mar; y

c) que se efectue la descarga hallandose el buque a no menos de 12 millas marinas
de distancia de la tierra m s préxima y en aguas de profundidad no inferior a 25
metros.



2) Estara prohibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria B, tal como se
definen en la Regla 3 1) b) de este Anexo, asi como la de aquellas otras sustancias
que hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de aguas de
lastre y de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan tales
sustancias, a menos que se cumplan todas las condiciones siguientes:

a) que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por lo menos, si
se trata de buques con propulsion propia, o de 4 nudos en el caso de los buques sin
medios propios de propulsion;

b) que los métodos y dispositivos de descarga estén aprobados por la Administracion.

Estos métodos y dispositivos se basaran en normas elaboradas por la Organizacion y
garantizar n que la concentracion y el régimen de descarga del efluente son tales que
la concentracion de la sustancia descargada no excede de una parte por millén en la
proporcion de la estela del buque inmediata a su popa;

c) que la cantidad maxima de carga echada al mar desde sus correspondientes
tuberias no excede de la cantidad maxima permitida de acuerdo con los métodos
mencionados en el apartado b) de este parrafo, la cual no sera en ningin caso mayor
de 1 metro cubico o 1/3.000 de la capacidad del tanque en metros cubicos;

d) que se efectue la descarga por debajo de la linea de flotacion, teniendo en cuenta el
emplazamiento de las tomas de mar; y

e) que se efectue la descarga hallandose el buque a no menos de 12 millas marinas
de distancia de la tierra m s préxima y en aguas de profundidad no inferior a 25
metros.

3) Estar prohibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria C, tal como se
definen en la Regla 3 1) c) de este Anexo, asi como la de aquellas otras sustancias
que hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de aguas de
lastre y de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan dichas
sustancias, a menos que se cumplan todas las condiciones siguientes:

a) que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por lo menos, si
se trata de buques con propulsion propia, o de 4 nudos en el caso de los buques sin
medios propios de propulsion;

b) que los métodos y dispositivos de descarga estén aprobados por la Administracion.

Estos métodos y dispositivos se basaran en normas elaboradas por la Organizacion y
garantizaran que la concentracion y el régimen de descarga del efluente son tales que
la concentracién de la sustancia descargada no excede de 10 partes por millén en la
porcion de la estela del buque inmediata a su popa;

c) que la cantidad maxima de carga echada al mar desde cada tanque y desde sus
correspondientes tuberias no excede de la cantidad maxima permitida de acuerdo con
los métodos mencionados en el apartado d) de este parrafo, la cual no sera en ningun
caso mayor de 3 metros cubicos o 1/1.000 de la capacidad del tanque en metros
cubicos.

d) que se efectue la descarga por debajo de la linea de flotacion, teniendo en cuenta el
emplazamiento de las tomas de mar; y



€) que se efectue la descarga hallandose el buque a no menos de 12 millas marinas
de distancia de la tierra m s préxima y en aguas de profundidad no inferior a 25
metros.

4) Estar prohibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria D, tal como se
definen en la Regla 3 1) d) de este Anexo, asi como la de aquellas otras sustancias
que hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de aguas de
lastre y de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan dichas
sustancias, a menos que se cumplan todas las condiciones siguientes:

a) que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por los menos, si
se trata de buques con propulsion propia, o de 4 nudos en el caso de los buques sin
medios propios de propulsion;

b) que la concentracién de las mezclas no sea superior a una parte de la sustancia por
cada 10 partes de agua; y

¢) que se efectue la descarga a una distancia no inferior a 12 millas marinas de la
tierra mas proxima.

5) Podran utilizarse métodos de ventilacién aprobados por la Administracién para
retirar residuos de carga de un tanque. Tales métodos se basar n en normas
elaboradas por la Organizacion. Toda agua que ulteriormente se introduzca en el
tanque sera considerada como agua limpia y no estar sometida a lo dispuesto en los
parrafos 1, 2, 3y 4 de la presente Regla.

6) Estar prohibida la descarga en el mar de sustancias no incluidas en ninguna
Categoria, ni clasificadas siquiera provisionalmente o evaluadas en la forma que
prescribe la Regla 4 1) de este Anexo, asi como la de aguas de lastre y de lavado de
tanques u otros residuos o mezclas que contengan tales sustancias.

Sustancias de las Categorias A, B y C dentro de las zonas especiales. A reserva de lo
dispuesto en el parrafo 14 de la presente Regla y en la Regla 6 del presente Anexo,

7) Estar prohibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria A, tal como se
definen en la Regla 3 1) a) de este Anexo, asi como la de aquellas otras sustancias
que hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de aguas de
lastre y de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan tales
sustancias.

Si los tanques en que se transportan dichas sustancias o mezclas han de ser lavados,
los residuos resultantes de esta operacion se descargaran en una de las instalaciones
receptoras que habiliten los Estados riberefios de las zonas especiales de conformidad
con la Regla 7 del presente Anexo, hasta que la concentracién de la sustancia en el
efluente recibido por la instalaciéon sea igual o inferior al 0,05 por 100 en peso y se
haya vaciado el tanque, con la excepcién del fésforo amarillo o blanco, en cuyo caso la
concentracién residual habra de ser del 0,005 por 100 en peso. Toda agua que
ulteriormente se afada al tanque podra descargarse en el mar cuando se cumplan
todas las condiciones siguientes:

a) que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por o menos, si
se trata de buques con propulsion propia, o de 4 nudos en el caso de los buques sin
medios propios de propulsion;



b) que se efectue la descarga por debajo de la linea de flotacidn, teniendo en cuenta el
emplazamiento de las tomas de mar; y

c) que se efectue la descarga hallandose el buque a no menos de 12 millas marinas
de distancia de la tierra m s proxima y en aguas de profundidad no inferior a 25
metros.

8) Estar prohibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria B, tal como se
definen en la Regla 3 1) b) de este Anexo, asi como la de aquellas otras sustancias
que hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de aguas de
lastre y de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan tales
sustancias, a menos que se cumplan todas las condiciones siguientes:

a) que el tanque haya sido sometido a prelavado de conformidad con el procedimiento
aprobado por la Administracion y basado en las normas elaboradas por la
Organizacién y que las aguas resultantes del lavado de los tanques se hayan
descargado en una instalacién receptora;

b) que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por lo menos, si
se trata de buques con propulsion propia, o de 4 nudos en el caso de los buques sin
medios propios de propulsion;

¢) que los métodos y dispositivos utilizados para efectuar la descarga y el lavado estén
aprobados por la Administracion.

Estos métodos y dispositivos se basar n en normas elaboradas por la Organizacion y
garantizaran que la concentracion y el régimen de descarga del efluente son tales que
la concentracion de la sustancia descargada no excede de una parte por millén en la
porcion de la estela del buque inmediata a su popa;

d) que se efectue la descarga por debajo de la linea de flotacion, teniendo en cuenta el
emplazamiento de las tomas de mar; y

e) que se efectue la descarga hallandose el buque a no menos de 12 millas marinas
de distancia de la tierra mas préxima y en aguas de profundidad no inferior a 25
metros.

9) Estar prohibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria C, tal como se
definen en la Regla 3 1) c) de este Anexo, asi como la de aquellas otras sustancias
que hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de aguas de
lastre y de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan tales
sustancias, a menos que se cumplan todas las condiciones siguientes:

a) que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por o menos, si
se trata de buques con propulsion propia, o de 4 nudos en el caso de los buques sin
medios propios de propulsion;

b) que los métodos y dispositivos de descarga estén aprobados por la Administracion.

Estos métodos y dispositivos se basaran en normas elaboradas por la Organizacién y
garantizaran que la concentracion y el régimen de descarga del efluente son tales que
la concentracién de la sustancia descargada no excede de una parte por milléon en la
porcion de la estela del buque inmediata a su popa;



c) que la cantidad maxima de carga echada al mar desde cada tanque y desde sus
correspondiente tuberias no excede de la cantidad maxima permitida de acuerdo con
los métodos mencionados en el apartado b) de este parrafo, la cual no sera en ningun
caso mayor de 1 metro cubico o 1/3.000 de la capacidad del tanque en metros
cubicos;

d) que se efectue la descarga por debajo de la linea de flotacion, teniendo en cuenta el
emplazamiento de las tomas de mar; y

€) que se efectue la descarga hallandose el buque a no menos de 12 millas marinas
de distancia de la tierra mas préxima y en aguas de profundidad no inferior a 25
metros.

10) Podran utilizarse métodos de ventilacion aprobados por la Administracion para
retirar residuos de carga de un tanque. Tales métodos se basar n en normas
elaboradas por la Organizacion. Toda agua que ulteriormente se introduzca en el
tanque sera considerada como agua limpia y no estara sometida a lo dispuesto en los
parrafos 7, 8 y 9 de la presente Regla.

11) Estara prohibida la descarga en el mar de sustancias no incluidas en ninguna
Categoria, ni clasificadas siquiera provisionalmente o evaluadas en la forma que
prescribe la Regla 4 1) de este Anexo, asi como las de agua de lastre y de lavado de
tanques u otros residuos o mezclas que contengan tales sustancias.

12) Las prescripciones de esta Regla en ningun caso entranaran la prohibicion de que
un buque retenga a bordo los residuos de un cargamento de la Categoria B o C y que
los descargue en el mar, fuera de una zona especial, de conformidad con lo prescrito
en los parrafos 2) o 3), respectivamente, de esta Regla.

13) a) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio riberefios de una zona especial
determinada acordaran y fijaran de comun acuerdo una fecha limite para dar
cumplimiento a lo prescrito en la Regla 7 1) del presente Anexo y a partir de la cual se
pondran en practica las prescripciones de los parrafos 7), 8), 9) y 10) de esta Regla
respecto a la zona en cuestion, y notificaran a la Organizacién la fecha asi fijada con
seis meses al menos de antelacion. La Organizacion notificara inmediatamente dicha
fecha a todas las Partes.

b) Si la fecha de entrada en vigor del presente Convenio es anterior a la fijjada de
conformidad con el apartado a) de este parrafo, se aplicaran las prescripciones de los
parrafos 1), 2) y 3) de esta Regla durante el periodo que medie entre ambas.

14) La descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas o mezclas que contengan
dichas sustancias estar prohibida en la zona del Antartico.

REGLAS A
MEDIOS DE BOMBEO, MEDIO PARA EL TRASIEGO POR TUBERIAS Y MEDIOS
PARA DESEMBARCAR LA CARGA, INSTALADOS EN LOS BUQUES TANQUES
QUIMIQUEROS

1. Todo buque construido el 1 de julio de 1986 o posteriormente estar provisto de
medios de bombeo y para el trasiego por tuberias que garanticen, tras efectuar
pruebas en condiciones favorables de bombeo, que ningun tanque destinado al
transporte de sustancias de la Categoria B retiene en sus correspondientes tuberias y



en las inmediaciones de su punto de aspiracion una cantidad de residuos que exceda
de 0,1 metro cubico.

2. a) A reserva de lo dispuesto en el subparrafo b) del presente parrafo, todo buque
construido antes del 1 de julio de 1986 estar provisto de medios de bombeo y para el
trasiego por tuberias que garanticen, tras efectuar pruebas en condiciones favorables
de bombeo, que ningun tanque designado para el transporte de una sustancia de la
Categoria B retiene en sus correspondientes tuberias y en las inmediaciones de su
punto de aspiracion una cantidad de residuos que exceda de 0,3 metros cubicos.

b) Hasta el 2 de octubre de 1994, los buques a que se hace referencia en el
subparrafo a) del presente parrafo, si no cumplen con lo prescrito en el subparrafo a)
del presente parrafo, estar n provistos, como minimo, de medios de bombeo y para el
trasiego por tuberias que garanticen, tras efectuar pruebas en condiciones favorables
de bombeo y cuantificar los residuos adheridos a sus superficies, que ningun tanque
designado para el transporte de una sustancia de la Categoria B retiene en si mismo y
en sus correspondientes tuberias una cantidad de residuos que exceda de 1 metro
cubico o de 1/3.000 de la capacidad del tanque en metros cubicos, si este valor es
mayor.

3. Todo buque construido el 1 de julio de 1986 o posteriormente estar provisto de
medios de bombeo y para el trasiego por tuberias que garanticen, tras efectuar
pruebas en condiciones favorables de bombeo, que ningun tanque designado para el
transporte de una sustancia que la Categoria C retiene en sus correspondientes
tuberias y en las inmediaciones de su punto de aspiracién una cantidad de residuos
que exceda de 0,3 metros cubicos.

4. a) A reserva de lo dispuesto en el subparrafo b) del presente parrafo, todo buque
construido antes del 1 de julio de 1986 estar provisto de medios de bombeo y para el
trasiego por tuberias que garanticen, tras efectuar pruebas en condiciones favorables
de bombeo, que ningun tanque designado para el transporte de una sustancia de la
Categoria C retiene en sus correspondientes tuberias y en las inmediaciones de su
punto de aspiracion una cantidad de residuos que exceda de 0,9 metros cubicos.

b) Hasta el 2 de octubre de 1994, los buques a que se hace referencia en el
subparrafo a) del presente parrafo, si no cumplen con lo prescrito en el subparrafo a)
del presente parrafo, estaran provistos, como minimo, de medios de bombeo y para el
trasiego por tuberias que garanticen, tras efectuar pruebas en condiciones favorables
de bombeo y cuantificar los residuos adheridos a sus superficies, que ningun tanque
designado para el transporte de una sustancia de la Categoria C retiene en si mismo y
en sus correspondientes tuberias una cantidad de residuos que exceda de 3 metros
cubicos o de 1/1.000 de la capacidad del tanque en metros cubicos, si este valor es
mayor.

5. Las condiciones de bombeo a que se hace referencia en los parrafos 1, 2, 3y 4 de
la presente Regla habran de ser aprobadas por la Administracion y se basaran en
normas elaboradas por la Organizacion. Las pruebas de eficiencia de bombeo a que
se hace referencia en los parrafos 1, 2, 3 y 4 de la presente Regla se efectuaran
utilizando agua como medio, habran de ser aprobadas por la Administracion y se
basaran en normas elaboradas por la Organizacion. Los residuos adheridos a las
superficies de los tanques de carga, mencionados en los parrafos 2 b) y 4 b) de la
presente Regla, se cuantificaran de acuerdo con las normas elaboradas por la
Organizacion.



6. a) A reserva de lo dispuesto en el subparrafo b) del presente parrafo, no sera
necesario que lo dispuesto en los parrafos 2) y 4) de la presente regla se aplique a los
buques construidos antes del 1 de julio de 1986 que estén destinados a realizar viajes
restringidos, segun queden éstos determinados por la Administracion, entre:

i) Puertos o terminales situados dentro de un Estado Parte en el presente Convenio; o
ii) Puertos o terminales de Estados Partes en el presente Convenio.

b) Lo dispuesto en el subparrafo a) del presente parrafo se aplicara unicamente a los
buques construidos antes del 1 de julio de 1986, a condicién de que:

i) Cada vez que haya de ser lavado o lastrado un tanque que contenga sustancias o
mezclas de las Categorias B o C, lo sea de conformidad con un procedimiento de
prelavado aprobado por la Administracién y basado en normas elaboradas por la
Organizacion y las aguas de lavado del tanque se descarguen en una instalacion
receptora.

i) Las aguas de lavados posteriores y las de lastres se descarguen en una instalacion
receptora o en el mar de conformidad con otras disposiciones del presente Anexo.

iii) Las instalaciones receptoras de los puertos y terminales a que antes se hace
referencia, hayan sido aprobadas como idoneas, a los efectos del presente parrafo,
por los Gobiernos de los Estados Partes en el presente Convenio en cuyos respectivos
territorios estén situados dichos puertos o terminales.

iv) En el caso de buques dedicados a realizar viajes a puertos o terminales sujetos a la
jurisdiccion de otros Estados Partes en el presente Convenio, la Administracién
comunique a la Organizacién, para envio a las Partes del Convenio, los pormenores
de la exencion a fines de informacioén y para que éstas tomen medidas, si procede; y

v) En el certificado prescrito en el presente Anexo se consigne que el buque esta
destinado exclusivamente a realizar tales viajes restringidos.

7. En el caso de un buque cuyas caracteristicas de construccion y operaciones hagan
que el lastrado de los tanques de carga sea innecesario y que el lavado de dichos
tanques sea solo necesario a fines de reparacién o para entrada en dique seco, la
Administraciéon podra conceder una exencion respecto de lo dispuesto en los parrafos
1, 2, 3y 4 de la presente Regla, siempre que, y éstas son condiciones que habra que
satisfacer:

a) El proyecto, la construccion y el equipo del bugue hayan sido aprobados por la
Administracién, habida cuenta del servicio a que el buque esté destinado.

b) Todo efluente resultante de las operaciones de lavado de los tanques que se
efectluen antes de que el buque sea sometido a reparaciones o de que entre en dique
seco, se descargue en instalaciones receptoras cuya idoneidad determine la
Administracion; y

c) El certificado prescrito en virtud del presente anexo indique:

i) Que respecto de cada uno de los tanques de carga se ha extendido certificacion
para el transporte de una sola sustancia nombrada; y



ii) Los pormenores de la exencion.

d) El buque lleve un manual de operaciones adecuado aprobado por la Administracion;
y

e) En el caso de buques dedicados a realizar viajes a puertos o terminales sujetos a la
jurisdiccion de otros Estados Partes en el presente Convenio, la Administracion
comunique a la Organizacion, para envio a las Partes en el Convenio, los pormenores
de la exencion a fines de informacioén y para que éstas tomen medidas, si procede.

REGLA 6
EXCEPCIONES

La Regla 5 del presente Anexo no se aplicara:

a) a la descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas, o de mezclas que
contengan tales sustancias, cuando sea necesaria para proteger la seguridad del
buque o para salvar vidas en el mar;

b) a la descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas, o de mezclas que
contengan tales sustancias, resultante de averias sufridas por un buque o por sus
equipos:

i) siempre que después de producirse la averia o de descubrirse la descarga se
hubieran tomado toda suerte de precauciones razonables para atajar la descarga o
reducir a un minimo tal descarga; y

i) salvo que el propietario o el Capitan hayan actuado ya sea con intencién de
causarla averia, o con imprudencia temeraria y a sabiendas de que con toda
probabilidad iba a
producirse una averia; o

c) a la descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas, o mezclas que contengan
tales sustancias previamente aprobadas por la Administracion, cuando sean
empleadas para combatir casos concretos de contaminacion a fin de reducir los danos
resultantes de tal contaminacion. Toda descarga de esta indole quedar sujeta a la
aprobacion de cualquier Gobierno con jurisdiccion en la zona donde se tenga intencion
de efectuar la descarga.

REGLA 7
INSTALACIONES RECEPTORAS Y MEDIOS DISPONIBLES EN LOS TERMINALES
DE DESCARGA

1) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio se comprometen a garantizar que para
atender a los buques que utilicen sus puertos, terminales o puertos de reparaciones se
establecer n las siguientes instalaciones y servicios de recepcion:

a) los puertos y los terminales de carga y descarga tendran instalaciones y servicios
adecuados para recibir de los buques que transporten sustancias nocivas liquidas, sin
causarles demoras innecesarias, los residuos y mezclas con contenido de tales
sustancias que queden por eliminar a bordo de dichos buques en virtud de la
aplicacion del presente Anexo;



b) los puertos de reparaciones de buques en los que se reparen buques-tanque
quimicos tendran instalaciones adecuadas para recibir residuos y mezclas que
contengan sustancias nocivas liquidas.

2) Los Gobiernos de las Partes determinar n qué clase de servicios e instalaciones se
establecen en cumplimiento del parrafo 1) de esta Regla, en cada puerto de carga y
descarga, en cada terminal y en cada puerto de reparaciones situados en sus
territorios y lo notificaran a la Organizacion.

3) El Gobierno de cada Parte en el Convenio se obligar a hacer que los terminales de
descarga cuenten con medios que faciliten el agotamiento de los tanques de carga de
los buques que descarguen sustancias nocivas liquidas en dichos terminales. Los
conductos flexibles y los sistemas de tuberias del terminal que contengan sustancias
nocivas liquidas recibidas de los buques que descarguen tales sustancias en el
terminal no podran drenarse con retorno hacia el buque.

4) Las Partes notificar n a la Organizacion, para que ésta lo comunique a las Partes
interesadas, todos los casos en que las instalaciones prescritas en el parrafo 1 o los
medios prescritos en el parrafo 3 de la presente Regla les parezcan inadecuados.

REGLA 8 ,
MEDIDAS DE SUPERVISION

1. a) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio designar n a sus propios Inspectores
o delegaran en otros autoridad a fines de aplicacion de la presente Regla. Los
inspectores ejerceran la supervision de conformidad con los procedimientos
elaborados al efecto por la Organizacion.

b) El Capitan de un buque que transporte sustancias nocivas liquidas a granel hara
que se dé cumplimiento a las disposiciones de la Regla 5 y de la presente Regla y que
en el Libro Registro de carga se hagan todos los asientos pertinentes de conformidad
con la Regla 9 del presente Anexo siempre que se efectien las operaciones
mencionadas en esa Regla.

c) Unicamente el Gobierno de la Parte receptora podra conceder una de las
exenciones a que se hace referencia en los parrafos 2 b), 5 b), 6 ¢c) o 7 ¢) de la
presente Regla a un buque que realice viajes a puertos o terminales petroleros bajo la
jurisdiccién de Estados que sean Partes en el presente Convenio.

Cuando se haya concedido tal exencion, el asiento pertinente que se haga en el Libro
Registro de carga sera refrendado por el Inspector al que se refiere el apartado a) del
presente parrafo. Sustancias de la Categoria A en todas las zonas

2. Respecto de las sustancias de la categoria A se aplicaran las siguientes
disposiciones en todas las zonas:

a) A reserva de lo dispuesto en el subparrafo b) del presente parrafo, todo tanque, una
vez descargado, sera lavado de conformidad con lo prescrito en los parrafos 3 6 4 de
la presente Regla antes de que el buque salga del puerto de descarga.

b) A peticion del Capit n del buque, el Gobierno de la Parte receptora podra eximir al
buque de lo prescrito en el subparrafo a) del presente parrafo cuando le conste:



i) Que el tanque descargado sera cargado nuevamente con la misma sustancia o con
otra sustancia compatible con aquélla, y que el tanque no sera lavado ni utilizado a
fines de lastrado antes de cargarlo; o

i) Que el tanque descargado no sera lavado ni lastrado en el mar y que se cumplir en
otro puerto con las disposiciones de los parrafos 3 6 4 de la presente Regla, a
condicion de que se haya confirmado por escrito que en dicho puerto hay disponible
una instalacion receptora y que ésta es adecuada para tal fin; o

iii) Que los residuos de la carga seran eliminados por un procedimiento de ventilacion
aprobado por la Administracion y basado en las normas elaboradas por la
Organizacion.

3. Cuando el tanque deba ser lavado de conformidad con el parrafo 2 a) de la presente
Regla, el efluente resultante se descargara en una instalacion receptora hasta que la
concentracién de la sustancia en las aguas de descarga, comprobada mediante
analisis de las muestras del efluente tomadas por el inspector, se haya reducido de
modo que la concentracion sea la especificada en las Reglas 5.1 6 5.7, segun
proceda, del presente Anexo.

Una vez conseguida la concentracion residual prescrita, las aguas de lavado que
queden en el tanque se seguir n descargando en la instalacion receptora hasta que
quede vacio el tanque. En el Libro Registro de la carga se haran los asientos
correspondientes a estas operaciones, que el Inspector al que se refiere el parrafo 1 a)
de la presente Regla refrendar.

4. Cuando el Gobierno de la Parte receptora se haya cerciorado de que es imposible
medir la concentracién que de la sustancia haya en el efluente sin ocasionar una
demora innecesaria al buque, dicha Parte podra aceptar otro método equivalente al del
parrafo 3 a condicion de que:

a) El tanque sea prelavado de conformidad con un procedimiento aprobado por la
Administracion, basado en las normas elaboradas por la Organizacion; y

b) El Inspector al que se refiere el parrafo 1 a) certifique en el Libro Registro de carga:
i) Que se han vaciado el tanque y sus sistema de bombeo y de tuberias;

i) Que el prelavado se ha efectuado de conformidad con el procedimiento de
prelavado aprobado por la Administracion, aplicable al tanque y a la sustancia en

cuestion; y

i) Que las aguas de lavado del tanque resultantes de dicho prelavado se han
descargado en una instalacion receptora y que el tanque esta vacio.

Sustancias de las Categorias B y C fuera de las zonas especiales 5.

Respecto de las sustancias de las Categorias B y C se aplicaran las siguientes
disposiciones fuera de las zonas especiales:

a) A reserva de lo dispuesto en el subparrafo b) del presente parrafo, todo tanque, una
vez descargado, sera prelavado antes de que el buque salga del puerto de descarga,
siempre que:



i) La sustancia desembarcada sea identificada en las normas elaboradas por la
Organizacién como originaria de una cantidad de residuos que excede de la cantidad
maxima que de esa sustancia se permite descargar en el mar en virtud de los parrafos
2 6 3 de la Regla 5 del presente Anexo por lo que respecta a sustancias de las
Categorias B o C, respectivamente; o que

i) EI desembarque no se efectie de conformidad con las condiciones de bombeo
aplicables al tanque aprobadas por la Administracion y basadas en las normas
elaboradas por la Organizacion a que se hace referencia en la Regla 5A 5 del presente
Anexo, a menos que se tomen otras medidas, que a juicio del Inspector al que se hace
referencia en el parrafo 1 a) de la presente Regla sean satisfactorias, para extraer los
residuos de la carga del buque de modo que las cantidades que queden no excedan
de las especificadas en la Regla 5A del presente Anexo, segun proceda.

En procedimiento de prelavado habra de ser aprobado por la Administracion y estar
basado en las normas elaboradas por la Organizacion, y las aguas de lavado del
tanque resultantes se descargar n en una instalacion receptora del puerto de
descarga.

b) A peticién del Capitan del buque el Gobierno de la Parte receptora podra eximir al
buque de lo prescrito en el subparrafo a) del presente parrafo cuando le conste:

i) Que el tanque descargado sera cargado nuevamente con la misma sustancia o con
otra sustancia compatible con aquélla y que el tanque no sera lavado ni utilizado a
fines de lastrado antes de cargarlo; o

i) Que el tanque descargado no sera lavado ni lastrado en el mar y que el tanque sera
prelavado de conformidad con un procedimiento aprobado por la Administracion y
basado en normas elaboradas por la Organizacion, y que las aguas de lavado del
tanque resultantes se descargaran en una instalacion receptora en otro puerto, a
condicion de que se haya confirmado por escrito que en dicho puerto hay disponible
una instalacion receptora y que ésta es adecuada para tal fin; o

iii) Que los residuos de la carga seran eliminados por un procedimiento de ventilacién
aprobado por la Administracion y basado en las normas elaboradas por la
Organizacion. Sustancias de la Categoria B dentro de las zonas especiales

6. Respecto de las sustancias de la Categoria B se aplicaran las disposiciones
siguientes dentro de las zonas especiales:

a) A reserva de lo dispuesto en los subparrafos b) y c¢), todo tanque, una vez
descargado, sera prelavado antes de que el buque salga del puerto de descarga. El
procedimiento de prelavado habra de ser aprobado por la Administracién y estar
basado en las normas elaboradas por la Organizacion, y las aguas de lavado del
tanque resultantes se descargaran en una instalaciéon receptora del puerto de
descarga.

b) No sera de aplicacién lo prescrito en el apartado a) del presente parrafo cuando se
satisfagan las condiciones siguientes:

i) Que la sustancia de la Categoria B desembarcada sea identificada en las normas
elaboradas por la Organizacion como originaria de una cantidad de residuos que no
excede de la cantidad maxima que de esa sustancia se permite descargar en el mar
fuera de las zonas especiales en virtud de la Regla 5.2 del presente Anexo, y que los



residuos se retienen a bordo para descargarlos ulteriormente en el mar fuera de la
zona especial de que se trate, en cumplimiento de la Regla 5.2 del presente Anexo; y

i) Que el desembarque se efectue de conformidad con las condiciones de bombeo
aplicables al tanque aprobadas por la Administracion y basadas en las normas
elaboradas por la Organizacién a que se hace referencia en la Regla 5A 5 del presente
Anexo, o, si no es posible satisfacer las condiciones de bombeo aprobadas, se tomen
otras medidas, que a juicio del Inspector al que se hace referencia en el parrafo 1 a)
de la presente Regla sean satisfactorias, para extraer los residuos de la carga del
buque de modo que las cantidades que queden no excedan de las especificadas en la
regla 5A del presente Anexo, segun proceda.

c) A peticion del Capitan del buque, el Gobierno de la Parte receptora podra eximir al
buque de lo prescrito en el apartado a) del presente parrafo cuando le conste:

i) Que el tanque descargado sera cargado nuevamente con la misma sustancia o con
otra sustancia compatible con aquélla, y que el tanque no sera lavado ni utilizado a
fines de lastrado antes de cargarlo; o

i) Que el tanque descargado no sera lavado ni lastrado en el mar y que el tanque sera
prelavado de conformidad con un procedimiento aprobado por la Administracion y
basado en normas elaboradas por la Organizacion, y que las aguas de lavado del
tanque resultantes se descargar n en una instalacion receptora en otro puerto, a
condicion de que se haya confirmado por escrito que en dicho puerto hay disponible
una instalacion receptora y que ésta es adecuada para tal fin; o

iii) Que los residuos de la carga seran eliminado por un procedimiento de ventilacion
aprobado por la Administracion y basado en las normas elaboradas por la
Organizacion.

Sustancias de la Categoria C dentro de las zonas especificas

7. Respecto de las sustancias de la Categoria C se aplicaran las siguientes
disposiciones dentro de las zonas especiales:

a) A reserva de lo dispuesto en los subparrafos b) y c¢) del presente parrafo, todo
tanque, una vez descargado, sera prelavado antes de que el buque salga del puerto
de descarga siempre que:

i) La sustancia de la Categoria C desembarcada sea identificada en las normas
elaboradas por la Organizacion como originaria de una cantidad de residuos que
excede de la cantidad maxima que de esa sustancia se permite descargar en el mar
en virtud de la regla 5.9 del presente Anexo; o

i) Que el desembarque no se efectue de conformidad con las condiciones de bombeo
aplicables al tanque, aprobadas por la Administracién y basadas en las normas
elaboradas por la Organizacion a que se hace referencia en la Regla 5A 5 del presente
Anexo, a menos que se tomen otras medidas, que a juicio del Inspector al que se hace
referencia en el parrafo 1 a) de la presente Regla sean satisfactorias, para extraer los
residuos de la carga del buque de modo que las cantidades que queden no excedan
de las especificadas en la Regla 5A el presente Anexo, segun proceda.

El procedimiento de prelavado habra de ser aprobado por la Administracion y estar
basado en las normas elaboradas por la Organizacion, y las aguas de lavado del



tanque resultantes se descargaran en una instalacion receptora del puerto de
descarga.

b) No sera de aplicacion lo prescrito en el subparrafo a) del presente parrafo cuando
se satisfagan las condiciones siguientes:

i) Que la sustancia de la Categoria C desembarcada sea identificada en las normas
elaboradas por la Organizacion como originaria de una cantidad de residuos que no
excede de la cantidad maxima que de esa sustancia se permite descargar en el mar
fuera de las zonas especiales en virtud de la Regla 5.3 del presente Anexo, y que los
residuos se retienen a bordo para descargarlos ulteriormente en el mar fuera de la
zona especial de que se trate, en cumplimiento de la Regla 5.3 del presente Anexo; y

i) Que el desembarque se efectue de conformidad con las condiciones de bombeo
aplicables al tanque, aprobadas por la Administracion y basadas en las normas
elaboradas por la Organizacion a que se hace referencia en la Regla 5A 5 del presente
Anexo o, si no es posible satisfacer las condiciones de bombeo aprobadas, se tomen
otras medidas, que a juicio del Inspector al que se hace referencia en el parrafo 1 a)
de la presente Regla sean satisfactorias, para extraer los residuos de la carga del
buque de modo que las cantidades que queden no excedan de las especificadas en la
Regla 5A del presente Anexo, segun proceda.

c) A peticion el Capitan del buque, el Gobierno de la Parte receptora podra eximir al
buque de lo prescrito en el subparrafo a) del presente parrafo cuando le conste:

i) Que el tanque descargado sera cargado nuevamente con la misma sustancia o con
otra sustancia compatible con aquélla, y que el tanque no sera lavado ni utilizado a
fines de lastrado antes de cargarlo; o

ii) Que el tanque descargado no sera lavado ni lastrado en el mar y que el tanque sera
prelavado de conformidad con un procedimiento aprobado por la Administracion y
basado en normas elaboradas por la Organizacion, y que las aguas de lavado del
tanque resultantes se descargaran en una instalacion receptora en otro puerto, a
condicion de que se haya confirmado por escrito que en dicho puerto hay disponible
una instalacion receptora y que ésta es adecuada para tal fin; o

iif) Que los residuos de la carga seran eliminados por un procedimiento de ventilacién
aprobado por la Administracion y basado en las normas elaboradas por la
Organizacién. Sustancias de la Categoria D en todas las zonas

8. Respecto de las sustancias de la Categoria D, todo tanque, una vez descargado,
sera lavado y las aguas resultantes de ese lavado se descargaran en una instalacion
receptora, o bien los residuos que queden en el tanque se diluiran y descargaran en el
mar de conformidad con la Regla 5.4 del presente Anexo.

Descargas procedentes de un tanque de lavazas

9. Los residuos retenidos a bordo en un tanque de lavazas, incluidos los residuos
procedentes de la sentina de la camara de bombas de carga, que contengan alguna
sustancia de la Categoria A o, si el buque esta en una zona especial, alguna sustancia
de la Categoria A o de la Categoria B, se descargar n a una instalacion receptora de
conformidad con lo dispuesto en los parrafos 1, 7 u 8 de la Regla 7 del presente
Anexo, segun corresponda.



REGLA9
LIBRO REGISTRO DE CARGA

1) Todo buque al que sea aplicable el presente Anexo estara provisto de un Libro
Registro de Carga, ya sea formando parte del Diario Oficial de Navegacién o separado
del mismo, en la forma que especifica el Apéndice IV de este Anexo.

2) En el Libro Registro de Carga se haran los asientos pertinentes, tanque por tanque,
cada vez que se realicen a bordo las siguientes operaciones en lo concerniente a
sustancias nocivas liquidas:

i) Embarque de carga.

ii) Trasvase interno de carga.

iii) Desembarque de carga.

iv) Limpieza de los tanques de carga.

v) Lastrado de los tanques de carga.

vi) Descarga de lastre de los tanques de carga.

vii) Eliminacién de residuos depositandolos en instalaciones receptoras.

viii) Descarga de residuos en el mar o eliminacion de los mismos mediante ventilacion,
de conformidad con la Regla 5 del presente Anexo.

3) Cuando se produzca una descarga cualquiera, intencional o accidental, de alguna
sustancia nociva liquida o de una mezcla que contenga tal sustancia, en las
condiciones previstas en el Articulo 8 del presente Convenio y en la Regla 6 de este
Anexo, se anotar el hecho en el Libro Registro de Carga explicando las circunstancias
de la descarga y las razones de que ocurriera.

4) Cuando un inspector designado o autorizado por el Gobierno de la Parte en el
Convenio para vigilar las operaciones reglamentadas por el presente Anexo haya
inspeccionado un buque, dicho inspector hara el asiento pertinente en el Libro Registro
de Carga.

5) Cada una de las operaciones descritas en los parrafos 2) y 3) de esta Regla sera
inmediatamente anotada con sus pormenores en el libro Registro de Carga de modo
que consten en el Libro todos los asientos correspondientes a dicha operacién. Cada
asiento sera firmado por el oficial u oficiales a cargo de la operacién en cuestion y
cada péagina sera firmada por el Capitan.

Los asientos del Libro Registro de Carga se anotaran en un idioma oficial del Estado
cuyo pabelldn tenga el buque derecho a enarbolar y, en caso de buques que lleven un
Certificado internacional de prevencion de la contaminacion para el transporte de
sustancias nocivas liquidas a granel o un certificado al que se hace referencia en la
Regla 12A del presente Anexo, en francés o inglés.



En caso de controversia o de discrepancia hara fe el texto redactado en un idioma
oficial del Estado cuyo pabellén tenga el buque derecho a enarbolar.

6) El Libro Registro de Carga se guardar en lugar adecuado para facilitar su inspeccion
y, salvo en el caso de buques sin tripulacién que estén siendo remolcados,
permanecera siempre a bordo. Se conservara durante tres afios después de efectuado
el ultimo asiento.

7) La autoridad competente del Gobierno de una Parte podra inspeccionar el Libro
Registro de Carga a bordo de cualquier buque al que se aplique el presente Anexo
mientras el buque esté en uno de sus puertos y podra sacar copia de cualquier asiento
que figure en dicho Libro y solicitar del Capitan del buque que certifique que tal copia
es reproduccion fehaciente del asiento en cuestion.

Toda copia que haya sido certificada por el Capitan del buque como copia fiel de algun
asiento efectuado en su Libro Registro de Carga sera admisible en cualesquiera
procedimientos judiciales como prueba de los hechos declarados en el mismo. La
inspeccion del Libro Registro de Carga y extraccion de copias certificadas por la
autoridad competente en virtud de lo dispuesto en este parrafo se haran con toda la
diligencia posible y sin causar demoras innecesarias al buque.

REGLA 10
RECONOCIMIENTO

1. Los buques que transporten sustancias nocivas liquidas a granel seran objeto de los
reconocimientos que se especifican a continuacion:

a) Un reconocimiento inicial, antes de que el buque entre en servicio o de que expida
por primera vez el certificado prescrito en la Regla 11 del presente Anexo, el cual
comprender un reconocimiento completo de la estructura, el equipo, los sistemas, los
accesorios, la disposicidén y los materiales del buque en la medida en que éste esté
sujeto a lo dispuesto en el presente Anexo. Este reconocimiento se realizar de modo
que garantice que la estructura, el equipo, los sistemas, los accesorios, la disposicion
y los materiales cumplen plenamente con las prescripciones pertinentes del presente
Anexo.

b) Reconocimientos perioddicos a intervalos especificados por la Administracion, pero
que no excederan de cinco afos, los cuales se realizaran de modo que garanticen que
la estructura, el equipo, los sistemas, los accesorios, la disposicién y los materiales
cumplen plenamente con las prescripciones del presente Anexo.

¢) Un reconocimiento intermedio como minimo, durante el periodo de validez del
certificado, que se realizar de modo que garantice que el equipo y los sistemas de
bombas y tuberias correspondientes cumplen plenamente con las prescripciones
aplicables del presente anexo y estan en buen estado de funcionamiento. Cuando se
efectie solamente un reconocimiento intermedio durante uno cualquiera de los
periodos de validez del certificado, se efectuar no m s de seis meses antes ni mas de
seis meses después de transcurrida la mitad del periodo de validez del certificado.
Estos reconocimientos intermedios se consignaran en el certificado expedido en virtud
de la Regla 11 del presente Anexo.

d) Un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o posteriores a la
fecha de expedicion del certificado, que comprender un examen general que garantice
que la estructura, los accesorios, la disposicion y los materiales continian siendo



satisfactorios en todos los aspectos para el servicio a que el buque esté destinado.
Estos reconocimientos anuales se consignaran en el certificado expedido en virtud de
la Regla 11 del presente Anexo.

2. a) El reconocimiento de buques, por lo que respecta a la aplicacion de lo prescrito
en el presente Anexo, sera realizado por funcionarios de la Administracion. No
obstante, la Administracion podra confiar los reconocimientos a Inspectores
nombrados al efecto o a Organizaciones reconocidas por ella.

b) La Administracion que nombre Inspectores o reconozca Organizaciones para
realizar reconocimientos e inspecciones segun lo estipulado en el subparrafo a) del
presente parrafo, facultar a todo Inspector nombrado u Organizacion reconocida para
que, como minimo, puedan:

i) Exigir la realizacion de reparaciones en el buque; y

i) Realizar reconocimientos e inspecciones cuando lo soliciten las autoridades
competentes de un Estado rector del puerto. La Administracion notificar a la
Organizacién cuales son las atribuciones concretas que haya asignado a los
Inspectores nombrados o a las Organizaciones reconocidas, y las condiciones en que
les haya sido delegada autoridad, para que las comunique a las Partes en el Convenio
a fin de que sus funcionarios estén informados al respecto.

c) Cuando el Inspector nombrado o la Organizaciéon reconocida dictaminen que el
estado del buque o de su equipo no corresponde en lo esencial a los pormenores del
certificado, o que es tal que el buque no puede hacerse a la mar sin que ello suponga
un riesgo inaceptable para el medio marino por los dafos que pueda ocasionarle, el
Inspector o la Organizacién haran que inmediatamente se tomen medidas correctivas
y, a su debido tiempo, notificaran esto a la Administracion.

Si no se toman dichas medidas correctivas, se retirar el certificado y esto sera
inmediatamente notificado a la Administracién; y cuando el buque se encuentre en el
puerto de otra Parte, también se dar notificacién inmediata a las autoridades
competentes del Estado rector del puerto.

Cuando un funcionario de la Administracién, un Inspector nombrado o una
Organizacion reconocida hayan facilitado la oportuna notificacion a las autoridades
competentes del Estado rector del puerto, el Gobierno de este Estado prestar al
funcionario, Inspector u Organizacidon mencionados toda la asistencia necesaria para
el cumplimiento de las obligaciones impuestas por la presente Regla.

Cuando ello sea procedente, el Gobierno del Estado rector del puerto de que se trate
tomar las medidas necesarias para garantizar que el buque no zarpa hasta poder
hacerse a la mar o salir del puerto con objeto de dirigirse al astillero de reparaciones
mas proximo que mejor convenga y que haya disponible sin que ello suponga un
riesgo inaceptable para el medio marino por los dafios que pueda ocasionarle.

d) En todo caso la Administracion garantizar plenamente la integridad y la eficacia del
reconocimiento o de la inspeccion y se comprometera a hacer que se tomen las
disposiciones necesarias para dar cumplimiento a esta obligacion.

3. a) El estado del buque y de su equipo sera mantenido de modo que se ajuste a lo
dispuesto en el presente Convenio, a fin de garantizar que el buque seguira estando,



en todos los aspectos, en condiciones de hacerse a la mar sin que ello suponga un
riesgo inaceptable para el medio marino por los dafios que pueda ocasionarle.

b) Realizado cualquiera de los reconocimientos del buque en virtud de lo dispuesto en
el parrafo 1 de la presente Regla, no se efectuar ningin cambio en la estructura, el
equipo, los sistemas, los accesorios, la disposicion y los materiales que fueron objeto
del reconocimiento, sin previa autorizacion de la Administracion, salvo que se trate de
la sustitucidn directa de tales equipo y accesorios.

c) Siempre que el buque sufra un accidente o que se le descubra algun defecto que
afecte seriamente a la integridad del buque o a la eficacia o la integridad de su equipo
comprendido en el presente Anexo, el Capitan o el propietario del buque informaran lo
antes posible a la Administracién, a la Organizacion reconocida o al Inspector
nombrado que esté encargado de expedir el certificado pertinente, quienes haran que
se inicien las investigaciones encaminadas a determinar si es necesario realizar el
reconocimiento prescrito en el parrafo 1 de la presente Regla.

Cuando el buque se encuentre en un puerto perteneciente a otra Parte, el Capitan o el
propietario informar n también inmediatamente a las autoridades competentes del
Estado rector del puerto, y el Inspector nombrado o la Organizacién reconocida
comprobar n si se ha rendido ese informe.

"REGLA 11
EXPEDICION DEL CERTIFICADO

1. A todo buque que transporte sustancias nocivas liquidas a granel y que realice
viajes a puertos 0 a terminales sometidos a la jurisdiccion de otras Partes en el
Convenio se le expedir, tras un reconocimiento efectuado de conformidad con lo
prescrito en la Regla 10 del presente Anexo, un certificado internacional de prevencion
de la contaminacion para el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel.

2. El certificado sera expedido por la Administracion o por cualquier persona u
Organizacién autorizadas por aquélla. En todos los casos la Administracion sera
plenamente responsable del certificado.

3. a) El Gobierno de una Parte en el Convenio podra hacer, a peticion de la
Administracién, que un buque sea objeto de reconocimiento y, si estima que cumple
con lo dispuesto en el presente Anexo, expedir o autorizar a que se expida a ese
buque un certificado internacional de prevencion de la contaminacion para el
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel, de conformidad con el presente
Anexo.

b) Se remitir lo antes posible a la Administracion que lo solicite una copia del
certificado y una copia del informe relativo al reconocimiento.

c) En el certificado asi expedido se hara constar que fue expedido a peticién de la
Administracién, y tal certificado tendra la misma fuerza y gozar de la misma
consideracion que el expedido en virtud del parrafo 1 de la presente Regla.

d) No se expedir el certificado internacional de prevencién de la contaminacién para el
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel a ningun buque que tenga derecho
a enarbolar el pabelléon de un Estado que no sea Parte en el Convenio.



4. El certificado internacional de prevencion de la contaminacién para el transporte de
sustancias nocivas liquidas a granel se redactar en un idioma oficial del pais que lo
expida, ajustandolo en la forma al modelo que figura en el apéndice V del presente
anexo. Si el idioma utilizado no es el francés ni el inglés, el texto ir acompanado de
una traduccion a uno de estos idiomas.

_ REGLA 12
DURACION DEL CERTIFICADO

1. El certificado internacional de prevencion de la contaminacion para el transporte de
sustancias nocivas liquidas a granel se expedir para un periodo especificado por la
Administraciéon, que no exceder de cinco anos, contados a partir de la fecha de
expedicion.

2. El certificado perder su validez si se efectuan alteraciones importantes en la
estructura, el equipo, los sistemas, los accesorios, la disposicion o los materiales
prescritos sin la aprobacion de la Administracion, salvo que se trate de la sustitucion
directa de tales equipo o accesorios, 0 si no se han efectuado los reconocimientos
intermedios o0 anuales especificados por la Administracién en cumplimiento de los
parrafos 1 c) o 1 d) de la Regla 10 del presente Anexo.

3. Todo certificado expedido a un buque perder asimismo su validez cuando el buque
cambie su pabellon por el de otro Gobierno. Sélo se expedira un nuevo certificado
cuando el Gobierno que lo expida se haya cerciorado plenamente de que el buque
cumple con lo prescrito en los subparrafos a) y b) del parrafo 3 de la Regla 10 del
presente Anexo.

En el caso de un cambio entre Partes, el Gobierno de la Parte cuyo pabellon tenia
antes el buque derecho a enarbolar transmitir lo antes posible a la Administracion,
previa peticion de ésta cursada dentro de un plazo de tres meses después de
efectuado el cambio, copia del certificado que llevaba el buque antes del cambio, vy si
esta disponible, una copia del informe del reconocimiento pertinente.

REGLA 12A
RECONOCIMIENTO Y CERTIFICACION DE LOS BUQUES TANQUE
QUIMIQUEROS

No obstante lo dispuesto en las Reglas 10, 11 y 12 del presente Anexo, se entendera
que los buques tanque quimiqueros que hayan sido objeto de reconocimiento y
certificacion, efectuados por Estados Partes en el presente Convenio, de conformidad
con lo dispuesto en el Cédigo Internacional de Quimiqueros o el Codigo de Graneleros
Quimicos, segun procedan, han cumplido con lo dispuesto en dichas Reglas, y el
certificado que se expida en virtud del Cddigo de que se trate tendra la misma fuerza y
gozar de la misma consideracion que el expedido en virtud de la Regla 11 del presente
Anexo.

REGLA 13 ]
PRESCRIPCIONES PARA REDUCIR AL MINIMO LA CONTAMINACION
ACCIDENTAL

1. El proyecto, la construccion, el equipo y la utilizacion de buques que transporten
sustancias nocivas liquidas de las Categorias A, B o C a granel seran tales que
reduzcan al minimo las descargas fortuitas de tales sustancias en el mar.



2. Los buques tanque quimiqueros construidos el 1 de julio de 1986 o posteriormente
cumpliran con lo prescrito en el Cédigo Internacional de Quimiqueros.

3. Los buques tanque quimiqueros construidos antes del 1 de julio de 1986 cumpliran
con las siguientes prescripciones:

a) Los buques tanque quimiqueros indicados a continuacién cumplirdn con las
prescripciones del Codigo de Graneleros Quimicos que sean aplicables a los buques a
que se hace referencia en 1.7.2 de dicho Cédigo:

i) Buques respecto de los cuales se haya adjudicado el oportuno contrato de
construccion el 2 de noviembre de 1973 o posteriormente y que estén dedicados a
efectuar viajes a puertos o a terminales sujetos a la jurisdiccion de otros Estados
Partes en el Convenio, y

i) Buques construidos el 1 de julio de 1983 o posteriormente, que estén dedicados
exclusivamente a efectuar viajes entre puertos o terminales en aguas del Estado cuyo
pabellén tenga derecho a enarbolar el buque.

b) Los buques tanque quimiqueros indicados a continuacion cumpliran con las
prescripciones del Codigo de Graneleros Quimicos que sean aplicables a los buques a
que se hace referencia en 1.7.3 de dicho Cddigo:

i) Buques respecto de los cuales se haya adjudicado el oportuno contrato de
construccion antes del 2 de noviembre de 1973 y que estén dedicados a efectuar
viajes a puertos o a terminales sujetos a la jurisdiccion de otros Estados Partes en el
Convenio, y

i) Buques construidos antes del 1 de julio de 1983 que estén dedicados a efectuar
viajes entre puestos o terminales en aguas del Estado cuyo pabellén tenga derecho a
enarbolar el buque, si bien en el caso de buques de arqueo bruto inferior a 1.600
toneladas el cumplimiento del Coédigo en cuanto a la construccion y el equipo
comenzara el 1 de julio de 1994 a mas tardar.

4. Respecto de los buques que no sean buques tanque quimiqueros que transporten
sustancias nocivas liquidas de las Categorias A, B o C a granel, la Administracion
dictard medidas basadas en las normas elaboradas por la Organizacion que sean
apropiadas para garantizar el cumplimiento de lo dispuesto en el parrafo 1 de la
presente regla.

REGLA 14
TRANSPORTE Y DESCARGA DE SUSTANCIAS PARAOLEOSAS

No obstante lo dispuesto en las demas reglas del presente Anexo, las sustancias
nocivas liquidas a las que se hace referencia en el apéndice Il del presente Anexo
como pertenecientes a la Categoria C y que sean consideradas por la Organizacion
como sustancias paraoleosas en virtud de los criterios por ella elaborados, podran
transportarse en un petrolero, tal como éste queda definido en el Anexo | del presente
Convenio, y descargarse de conformidad con lo dispuesto en el Anexo | del presente
Convenio, a condicién de que se cumplan todas las condiciones siguientes:

a) Que el buque cumpla con las disposiciones del Anexo | del presente Convenio
aplicables a los petroleros para productos del petréleo tal como dichos petroleros
quedan definidos en dicho Anexo.



b) Que el buque lleve un certificado internacional de prevencion de la contaminacion
por hidrocarburos valido y su correspondiente suplemento B y en el certificado se haya
anotado que el buque esta autorizado para transportar sustancias paraoleosas de
conformidad con la presente Regla y la autorizacién incluya una lista de las sustancias
paraoleosas que el buque esté autorizado a transportar.

c) Que el buque, por lo que respecta a sustancias de la Categoria C, cumpla con las
prescripciones relativas a la estabilidad después de averia de los buques de tipo 3 de:

i) ElI Cédigo Internacional de Quimiqueros, en el caso de los buques construidos el 1
de julio de 1986 o posteriormente, o

ii) El Codigo de Graneleros Quimicos, segun sea aplicable en virtud de la Regla 13 del
presente Anexo, en el caso de los buques construidos antes del 1 de julio de 1986.

d) Que el hidrocarburo metro instalado en el sistema de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos del buque sea aprobado por la Administracién para ser
utilizado a fines de monitorizacién de las sustancias paraoleosas que se vayan a
transportar.

REGLA 15
SUPERVISION DE LAS PRESCRIPCIONES OPERACIONALES POR EL ESTADO
RECTOR DEL PUERTO

1) Un buque que esté en un puerto de otra Parte esta sujeto a inspeccién por
funcionarios, debidamente autorizados por dicha Parte, en lo que concierne las
prescripciones operacionales, en virtud del presente anexo, cuando existan claros
indicios para suponer que el capitan y la tripulacion no estan familiarizados con los
procedimientos esenciales de a bordo, relativos a la prevencion de la contaminacion
por sustancias nocivas liquidas.

2) Si se dan las circunstancias mencionadas en el parrafo 1) de la presente regla, la
Parte tomara las medidas necesarias para que el bugue no zarpe hasta que se haya
resuelto la situacién de conformidad con lo prescrito en el presente anexo.

3) Los procedimientos, relacionados con la supervision por el Estado rector del puerto,
estipulados en el articulo 5 del presente Convenio, se aplicaran a la presente regla.

4) Ninguna disposicién de la presente regla se interpretara de manera que se limiten
los derechos y obligaciones de una Parte, que lleve a cabo la supervisiéon de las
prescripciones operacionales, a que se hace referencia, concretamente, en el presente
Convenio.



ANEXO Il
REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR SUSTANCIAS
PERJUDICIALES TRANSPORTADAS POR MAR EN BULTOS

, REGLA1
AMBITO DE APLICACION

1. Salvo disposicién expresa en otro sentido, las reglas del presente anexo son de
aplicacion a todos los buques que transporten sustancias perjudiciales en bultos.

1.1. A los efectos del presente Anexo, "sustancias perjudiciales" son las consideradas
como contaminantes del mar en el Cdodigo maritimo internacional de mercancias
peligrosas (Codigo IMDG) (1).

1.2. En el apéndice del presente Anexo figuran directrices para determinar si las
sustancias que se transporten en bultos son perjudiciales.

1.3. A los efectos del presente Anexo, la expresion "en bultos" remite a las formas de
contencién especificadas en el Codigo IMDG para las sustancias perjudiciales.

2. El transporte de sustancias perjudiciales esta prohibido a menos que se realice de
conformidad con las disposiciones del presente anexo.

3. Como complemento de las disposiciones del presente Anexo, el Gobierno de cada
Parte en el Convenio publicar o hara publicar prescripciones detalladas relativas al
embalaje/envase, marcado, etiquetado, documentacién, estiba, limitaciones
cuantitativas y excepciones con objeto de prevenir o reducir al minimo la
contaminacién del medio marino ocasionado por las sustancias perjudiciales (2).

4. A los efectos del presente Anexo, los embalajes/envases vacios que hayan sido
previamente utilizados para transportar sustancias perjudiciales seran considerados a
su vez como sustancias perjudiciales a menos que se hayan tomado precauciones
adecuadas para garantizar que no contienen ningun residuo perjudicial para el medio
marino.

5. Las prescripciones del presente Anexo no se aplicaran a los pertrechos ni al equipo
de a bordo.

REGLA 2
EMBALAJE

Los bultos seran de tipo idoneo para que, habida cuenta de su contenido especifico,
sea minimo el riesgo de dafiar el medio marino.

REGLA 3
MARCADO Y ETIQUETADO

1. Los bultos que contengan alguna sustancia perjudicial irdn marcados de forma
duradera con el nombre técnico correcto de dicha sustancia (no se admitiran sélo
nombres comerciales) y ademas iran marcados o etiquetados de forma duradera para
indicar que la sustancia es un contaminante del mar.



Cuando sea posible se complementar esa identificacion utilizando otros medios; por
ejemplo, el numero correspondiente de las Naciones Unidas.

2. El método de marcar el nombre técnico correcto y de fijar etiquetas en los bultos
que contengan alguna sustancia perjudicial sera tal que los datos en ellos consignados
sigan siendo identificables tras un periodo de tres meses por lo menos de inmersion
en el mar.

Al estudiar qué métodos de marcado y etiquetado conviene adoptar, se tendran en
cuenta la durabilidad de los materiales utilizados y la naturaleza de la superficie del
bulto.

3. Los bultos que contengan cantidades pequefas de sustancias perjudiciales podran
quedar exentos de las prescripciones sobre marcado (2).

REGLA 4
DOCUMENTACION (3)

1. En todos los documentos relativos al transporte de sustancias perjudiciales por mar
en los que haya que nombrar tales sustancias, éstas seran designadas por su nombre
técnico correcto (no se admitir n sélo los nombres comerciales), consignandose
ademas, a efectos de identificacion, las palabras "Contaminante del mar".

2. Los documentos de expedicion presentados por el expedidor incluiran o iran
acompanados de una certificacion o declaracion firmada que haga constar que la
carga que se presenta para el transporte ha sido adecuadamente embalada/envasada,
lleva una marca, etiqueta o rétulo, segun proceda, y se halla en condiciones de ser
transportada de modo que sea minimo el riesgo de danar el medio marino.

3. Todo buque que transporte sustancias perjudiciales llevar una lista o manifiesto
especial que indique las sustancias perjudiciales embarcadas y el emplazamiento de
éstas a bordo.

En lugar de tal lista o manifiesto cabra utilizar un plano detallado de estiba que
muestre el emplazamiento a bordo de todas las sustancias perjudiciales.

De tales documentos retendran también copias en tierra el propietario del buque o su
agente hasta que las sustancias perjudiciales hayan sido desembarcadas. Antes de la
salida se pondra a disposicion de la persona u organizacion designada por la autoridad
del Estado rector del puerto una copia de alguno de dichos documentos.

4. En caso de que el buque lleve una lista o un manifiesto especial o un plano
detallado de estiba, de acuerdo con lo prescrito para el transporte de mercancias
peligrosas en el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1974, en su forma enmendada, los documentos prescritos en la presente regla podran
combinarse con los correspondientes a las mercancias peligrosas. Cuando se
combinen dichos documentos se establecer en ellos una clara distincion entre las
mercancias peligrosas y las sustancias perjudiciales comprendidas en el presente
Anexo.



REGLA 5
ESTIBA

Las sustancias perjudiciales iran adecuadamente estibadas y sujetas, para que sea
minimo el riesgo de dafiar el medio marino sin menoscabar por ello la seguridad del
buque y de las personas que pueda haber a bordo.

REGLA 6
LIMITACIONES CUANTITATIVAS

Por fundadas razones cientificas y técnicas podra ser necesario prohibir el transporte
de ciertas sustancias perjudiciales o limitar la cantidad que de ellas se permitan
transportar en un solo buque. Al establecer esa limitacién cuantitativa se tendra en
cuenta las dimensiones, la construcciéon y el equipo del buque, asi como el
embalaje/envase y la naturaleza de la sustancia de que se trate.

REGLA 7
EXCEPCIONES

1. La echazén de las sustancias perjudiciales transportadas en bultos estar prohibida a
menos que sea necesaria para salvaguardar la seguridad del buque o la vida humana
en el mar.

2. A reserva de lo dispuesto en el presente Convenio se tomar n medidas basadas en
las propiedades fisicas, quimicas y biolégicas de las sustancias perjudiciales, para
reglamentar el lanzamiento al mar, mediante baldeo, de los derrames, condicién de
que la aplicacion de tales medidas no menoscaben la seguridad del buque y de las
personas a bordo.

REGLA 8
SUPERVISION DE LA PRESCRIPCIONES OPERACIONALES POR EL ESTADO
RECTOR DEL PUERTO

1) Un buque que esté en un puerto de otra Parte esta sujeto a inspeccién por
funcionarios, debidamente autorizados por dicha Parte, en lo que concierne a las
prescripciones operacionales, en virtud del presente anexo, cuando existan claros
indicios para suponer que el capitan y la tripulaciéon no estan familiarizados con los
procedimientos esenciales de a bordo, relativos a la prevencion de la contaminacion
por sustancias perjudiciales.

2) Si se dan las circunstancias mencionadas en el parrafo 1) de la presente regla, la
Parte tomara las medidas necesarias para que el buque no zarpe, hasta que se haya
resuelto la situacion, de conformidad con lo prescrito en el presente anexo.

3) Los procedimientos relacionados con la supervision por el Estado rector del puerto,
estipulados en el articulo 5 del presente Convenio, se aplicaran a la presente regla.

4) Ninguna disposicion de la presente regla se interpretara de manera que se limiten
los derechos y obligaciones de una Parte, que lleve a cabo la supervisién de las
prescripciones operacionales a que se hace referencia, concretamente, en el presente
Convenio.



ANEXO IV
REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LAS AGUAS SUCIAS DE
LOS BUQUES

REGLA 1
DEFINICIONES

A los efectos de este Anexo:
1. Por "buque nuevo" se entiende:

a) Un buque cuyo contrato de construccion se formaliza, o de no haberse formalizado
un contrato de construccién, un buque cuya quilla sea colocada o que se halle en fase
analoga de construccion, en la fecha de entrada en vigor de este Anexo o
posteriormente; o

b) Un buque cuya entrega tenga lugar una vez transcurridos tres afios o m s después
de la fecha de entrada en vigor de este Anexo.

2. Por "buque existente" se entiende un buque que no es un buque nuevo.
3. Por "aguas sucias" se entiende:

a) Desagules y otros residuos procedentes de cualquier tipo de inodoros, urinarios y
tazas de WC.

b) Desaglies procedentes de lavabos, lavaderos y conductos de salida situados en
camara de servicios médicos (dispensario, hospital, etc.).

c) Desaglies procedentes de espacios en que se transporten animales vivos.

d) Otras aguas residuales cuando estén mezcladas con las de desague arriba
definidas.

4. Por "tanque de retencién" se entiende todo tanque utilizado para recoger y
almacenar aguas sucias.

5. "Tierra mas préxima". La expresion "de la tierra mas proxima" significa desde la
linea de base a partir de la cual queda establecido el mar territorial del territorio de que
se trate, de conformidad con el derecho internacional, con la salvedad de que, a los
efectos del presente Convenio, "de la tierra mas proxima" significar , a lo largo de la
costa nordeste de Australia, desde una linea trazada a partir de un punto de las costas
australianas situado en latitud 110 Sur, longitud 1420 08' Este, hasta un punto de
latitud 100 35' Sur, longitud 1410 55' Este; desde alli a un punto de latitud 100 00" Sur,
longitud 1420 00' Este, y luego sucesivamente a: Latitud 90 10" Sur, longitud 1430 52'
Este. Latitud 90 00' Sur, longitud 1440 30' Este. Latitud 130 00" Sur, longitud 1440 00'
Este. Latitud 150 00' Sur, longitud 1460 00' Este. Latitud 180 00' Sur, longitud 1470 00'
Este. Latitud 210 00" Sur, longitud 1530 00' Este.

Y finalmente, desde esta posicién, hasta un punto de la costa de Australia en latitud
240 42' Sur, longitud 1530 15' Este.



, REGLA2
AMBITO DE APLICACION

Las disposiciones del presente Anexo se aplicaran a:
a) i) Los buques nuevos cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 200 toneladas.

i) Los buques nuevos cuyo arqueo bruto sea menor de 200 toneladas que estén
autorizados para transportar mas de 10 personas.

iii) Los buques nuevos que, sin tener arqueo bruto medido, estén autorizados para
transportar mas de 10 personas, y a

b) i) Los buques existentes cuyo arqueo bruto sea superior a 200 toneladas, diez afios
después de la fecha de entrada en vigor del presente Anexo.

i) Los buques existentes cuyo arqueo bruto sea menor de 200 toneladas que estén
autorizados para transportar mas de 10 personas, diez anos después de la fecha de
entrada en vigor del presente Anexo.

iii) Los buques existentes que, sin tener arqueo bruto medido, estén autorizados para
transportar mas de 10 personas, diez a los después de la fecha de entrada en vigor
del presente Anexo.

REGLA 3
VISITAS

1. Todo buque que esté sujeto a las disposiciones del presente Anexo, y que realice
viajes a puertos o terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccion de otras Partes
en el Convenio, sera objeto de las visitas que se especifican a continuacion:

a) Una visita inicial, antes de que el buque entre en servicio o de que se expida por
primera vez el certificado prescrito en la Regla 4 del presente Anexo, la cual incluir una
inspeccién del mismo para garantizar que:

i) si el buque estad equipado con una instalacién para el tratamiento de las aguas
sucias, dicha instalacion cumple las prescripciones operativas estipuladas de acuerdo
con las normas y los métodos de ensayo elaborados por la Organizacion.

ii) Si el buque esta dotado de una instalacidén para desmenuzar y desinfectar las aguas
sucias, dicha instalacién es de tipo homologado por la Administracion.

i) Si el buque estd equiparado con un tanque de retencion, dicho tanque tiene
capacidad suficiente, a juicio de la Administracién, para retener todas las aguas
sucias, habida cuenta del servicio que presta, el buque, el numero de personas a
bordo del mismo y otros factores pertinentes. El tanque de retencion estar dotado de
medios para indicar visualmente la cantidad del contenido y que

iv) El buque esta dotado de un conducto que corra hacia el exterior en forma adecuada
para descargar las aguas sucias en las instalaciones de recepcion y que dicho
conducto esta provisto de una conexién universal a tierra conforme a lo previsto en la
Regla 11 del presente Anexo.



Esta visita permitir asegurarse de que los equipos e instalaciones, asi como su
distribucion y los materiales empleados, cumplen plenamente con las prescripciones
aplicables del presente Anexo.

b) Visitas periddicas, a intervalos especificados por la Administracion, pero que no
excedan de cinco anos, encaminadas a garantizar que los equipos, instalaciones y su
distribucion, asi como los materiales empleados, cumplen plenamente con las
prescripciones aplicables del presente Anexo.

Sin embargo, en caso de que se prorrogue la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion por aguas sucias (1973) de conformidad con lo
preceptuado por las Reglas 7.2) o 4) del presente Anexo, el intervalo de las visitas
periédicas podra ser ampliado en consecuencia.

2. Respecto a los buques que no estén sujetos a las disposiciones del parrafo 1 de
esta Regla, la Administracion dictar medidas apropiadas para garantizar el
cumplimiento de las disposiciones del presente Anexo.

3. Las visitas a los buques relativas a la aplicacion de las disposiciones del presente
Anexo seran llevadas a cabo por funcionarios de la Administracion. No obstante, la
Administracion puede confiar dichas visitas bien a Inspectores nombrados a este fin o
a organizaciones reconocidas por ella. En cualquier caso, la Administracion interesada
garantiza plenamente la escrupulosidad y eficacia de las visitas.

4. Una vez efectuada cualquiera de las visitas al bugue que se exigen en esta regla,
no se podra realizar ningun cambio de importancia en los equipos, instalaciones y su
distribucion o materiales inspeccionados, salvo las reposiciones normales de tales
equipos o instalaciones, sin la aprobacion de la Administracion.

REGLA 4
EXPEDICION DE CERTIFICADOS

1. A todo buque que realice viajes a puertos o terminales mar adentro sometidos a la
jurisdiccion de otras Partes en el Convenio, una vez visitado de acuerdo con la
disposicién de la Regla 3 del presente Anexo, se le expedird un Certificado
internacional de prevencién de la contaminacién por aguas sucias (1973).

2. Tal Certificado sera expedido por la Administracion o por cualquier persona u
organizacién debidamente autorizada por ella. En cualquier caso, la Administracion
asume la total responsabilidad del Certificado.

, REGLA 5
EXPEDICION DEL CERTIFICADO POR OTRO GOBIERNO

1. El Gobierno de una Parte en el Convenio puede, a requerimiento de la
Administracién, hacer visitar a un buque, y si estima que cumple las disposiciones del
presente Anexo, expedir o autorizar la expedicién a ese buque de un Certificado
internacional de prevencion de la contaminacién por aguas sucias (1973) de
conformidad con el presente Anexo.

2. Se remitir n, lo antes posible, a la Administracion que haya pedido la visita una copia
del Certificado y otra del informe de inspeccién.



3. Se hara constar en el Certificado que ha sido expedido a peticion de la
Administraciéon y se le dar la misma fuerza e igual validez que el expediente de
acuerdo con la Regla 4 del presente Anexo.

4. No se expedir el Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por
aguas sucias (1973) a ningun buque con derecho a enarbolar el pabellén de un Estado
que no sea Parte.

REGLA 6
MODELO DEL CERTIFICADO

El Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por aguas sucias (1973)
se redactar en un idioma oficial del pais que lo expida conforme al modelo que figura
en el apéndice del presente Anexo. Si el idioma utilizado no es el francés o el inglés, el
texto incluir una traduccion en uno de estos dos idiomas.

REGLA 7
VALIDEZ DEL CERTIFICADO

1. El Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por aguas sucias
(1973) se expedir para un periodo de validez estipulado por la Administracion; este
periodo no exceder de cinco afios desde la fecha de expedicion, salvo en los casos
previstos en los parrafos 2, 3 y 4 de esta Regla.

2. Si un buque, en la fecha de expiracion de su Certificado, no se encuentra en un
puerto o terminal mar adentro sometidos a la jurisdiccion de la Parte en el Convenio
cuyo pabellon tenga el buque derecho a enarbolar, la Administracion
podra prorrogar la validez del Certificado.

Esta prorroga solo se conceder con el fin de que el buque pueda seguir viaje y llegar al
Estado cuyo pabelldn tiene derecho a enarbolar, o en el que vaya a ser inspeccionado,
y aun asi sélo en caso de que estime oportuno y razonable hacerlo.

3. Ningun Certificado podra ser prorrogado con el citado fin por un periodo superior a
cinco meses y el buque al que se haya concedido tal prérroga no estar autorizado,
cuando llegue al Estado cuyo pabelldn tenga derecho a enarbolar o al puerto en el que
vaya a ser inspeccionado, a salir de ese puerto o Estado sin obtener antes un
Certificado nuevo.

4. Todo Certificado que no haya sido prorrogado de acuerdo con las disposiciones del
parrafo 2 de esta Regla podra ser prorrogado por la Administracion para un periodo de
gracia no superior a un mes a partir de la fecha de expiracién indicada en el mismo.

5. El Certificado dejar de tener validez si se hacen alteraciones importantes en los
equipos, instalaciones y su distribucion o materiales prescritos, salvo las reposiciones
normales de tales equipos o instalaciones, sin la aprobacion de la Administracion.

6. Todo Certificado expedido a un buque perder su validez desde el momento en que
abandere dicho buque en otro Estado, salvo en los casos previstos en el parrafo 7 de
esta Regla.



7. Al abanderarse un buque en otra Parte, el Certificado sélo tendra validez hasta
vencer un plazo maximo de cinco meses, si no caduca antes dicho Certificado, o hasta
que la Administracién expida otro Certificado si esta condicion se cumple antes.

Tan pronto como sea posible después del nuevo abanderamiento, el Gobierno de la
Parte cuyo pabellon habia tenido el buque derecho a enarbolar hasta entonces remitir
a la Administracién una copia del Certificado que llevaba el buque antes de cambiar de
pabelldon y, a ser posible, una copia del informe de inspeccién correspondiente.

REGLA 8
DESCARGA DE AGUAS SUCIAS

1. A reserva de las disposiciones de la Regla 9 del presente Anexo, se prohibe la
descarga de aguas sucias en el mar a menos que se cumplan las siguientes
condiciones:

a) Que el buque efectue la descarga a una distancia superior a 4 millas marinas de la
tierra m s préxima si las aguas sucias han sido previamente desmenuzadas y
desinfectadas mediante un sistema homologado por la Administracién, de acuerdo con
la regla 3. 1 a), o a distancia mayor de 12 millas marinas si no han sido previamente
desmenuzadas ni desinfectadas.

En cualquier caso, las aguas sucias que hayan estado almacenadas en los tanques de
retencion no se descargaran instantdneamente, sino a un régimen moderado,
hallandose el buque en ruta navegando a velocidad no menor de 4 nudos.

Dicho régimen de descarga sera aprobado por la Administracion basandose en
normas elaboradas por la Organizacion, o

b) Que el buque utilice una instalacion para el tratamiento de las aguas sucias que
haya sido certificada por la Administracion en el sentido de que cumple las
prescripciones operativas mencionadas en la regla 3 1 a) i), del presente Anexo, y

i) Que se consignen en el certificado de prevencion de la contaminacion por aguas
sucias (1973) los resultados de los ensayos a que fue sometida la instalacion;

i) Que, ademas, el efluente no produzca solidos flotantes visibles, ni ocasione
decloracién, en las aguas circundantes, o

¢) Que el buque se encuentre en aguas sometidas a la jurisdiccion de un Estado y esté
descargando aguas sucias cumpliendo prescripciones menos rigurosas que pudiera
implantar dicho Estado.

2. Cuando las aguas sucias estén mezcladas con residuos o aguas residuales para los
que rijan prescripciones de descarga diferentes, se les aplicaran las prescripciones de
descarga mas rigurosas.

REGLA9
EXCEPCIONES

La Regla 9 del presente Anexo no se aplica:



a) A la descarga de las aguas sucias de un buque cuando sea necesaria para proteger
la seguridad del buque y de las personas que lleve a bordo, o para salvar vidas en el
mar.

b) A la descarga de aguas sucias resultantes de averias sufridas por un buque, por
Sus equipos, siempre que antes y después de producirse la averia se hubieran tomado
toda suerte de precauciones razonables para atajar o reducir a un minimo tal
descarga.

REGLA 10 ,
INSTALACIONES DE RECEPCION

1. Los Gobiernos de las Partes en el Convenio se comprometen a garantizar que en
los puertos y terminales se establecer n instalaciones de recepcién de aguas sucias
con capacidad adecuada para que los buques que las utilicen no tengan que sufrir
demoras innecesarias.

2. Los Gobiernos de las Partes notificar n a la Organizacion, para que ésta lo
comunique a las Partes interesadas, todos los casos en que las instalaciones
establecidas en cumplimiento de esta Regla les parezcan inadecuadas.

~ REGLA 1M1
CONEXION UNIVERSAL A TIERRA

Para que sea posible acoplar el conducto de las instalaciones de recepcién con el
conducto de descarga del buque, ambas estar n provistos de una conexion universal
cuyas dimensiones se ajustaran a las indicadas en la siguiente tabla: Dimensionado
universal de bridas para conexiones de descarga

Nota: Cuadro suprimido
La brida estar proyectada para acoplar conductos de un di metro interior maximo de 10
milimetros y sera de acero u otro material equivalente con una cara plana. La brida y

su empaquetadura se calcularan para una presién de servicio de 6 kg/cm2.

Para los buques cuyo puntal de trazado sea igual o inferior a 5 metros, el diametro
interior de la conexion de descarga podra ser de 389 milimetros.



ANEXOV
REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR BASURAS DE LOS
BUQUES

REGLA 1
DEFINICIONES

A los efectos del presente Anexo:

1. Por "basuras" se entiende toda clase de restos de viveres -salvo el pescado fresco y
cualesquiera porciones del mismo- asi como los residuos resultantes de las faunas
domésticas y trabajo rutinario del buque en condiciones normales de servicio, los
cuales suelen echarse continua o periédicamente; este término no incluye las
sustancias definidas o enumeradas en otros Anexos del presente Convenio.

2. "Tierra mas proxima". La expresion "de la tierra mas proxima" significa desde la
linea de base a partir de la cual queda establecido en el mar territorial del territorio de
que se trate, de conformidad con el derecho internacional, con la salvedad de que, a
los efectos del presente Convenio, "de la tierra mas proxima" significar , a lo largo de
la costa nordeste de Australia, desde una linea trazada a partir de un punto de la costa
australiana situado en latitud 110 Sur, longitud 1420 08' Este, hasta un punto de latitud
100 35' Sur, longitud 1410 55' Este; desde alli a un punto de latitud 100 00" Sur,
longitud 1420 00' Este; y luego sucesivamente, a: Latitud 90 10" Sur, longitud 1430 52'
Este.

Latitud 90 00' Sur, longitud 1440 30' Este. Latitud 130 00" Sur, longitud 1440 00' Este.
Latitud 150 00" Sur, longitud 1460 00' Este. Latitud 180 00' Sur, longitud 1470 00' Este.

Latitud 210 00' Sur, longitud 1530 00'Este. y, finalmente, desde esta posicién hasta un
punto de la costa de Australia en latitud 240 42' Sur, longitud 1530 15' Este.

3. Por "zona especial" se entiende cualquier extensién de mar en la que, por razones
técnicas reconocidas en relacién con sus condiciones oceanograficas y ecoldgicas y el
caracter particular de su trafico maritimo, se hace necesario adoptar procedimientos
especiales obligatorios para prevenir la contaminacién del mar por las basuras. Son
zonas especiales las enumeradas en la Regla 5 del presente Anexo

, REGLA 2
AMBITO DE APLICACION

A menos que se prescriba expresamente otra cosa, las disposiciones del presente
anexo se aplicaran a todos los buques.

REGLA 3
DESCARGA DE BASURAS FUERA DE LAS ZONAS ESPECIALES

1. A reserva de lo dispuesto en las Reglas 4, 5y 6 del presente Anexo:
a) Se prohibe echar al mar toda materia plastica, incluidas, sin que la enumeracion sea

exhaustiva, la caballeria y redes de pesca de fibras sintéticas y las bolsas de plastico
para la basura.



b) Las basuras indicadas a continuacién se echaran tan lejos como sea posible de la
tierra mas proxima, prohibiéndose en todo caso hacerlo si la tierra m s préxima se
encuentra a menos de:

i) 25 millas marinas, cuando se trate de tablas y forros de estiba y materiales de
embalaje que puedan flotar.

i) 12 millas marinas, cuando se trate de los restos de comidas y todas las demas
basuras, incluidos productos de papel, trapos, vidrios, metales, botellas, loza
doméstica y cualquier otro desecho por el estilo.

¢) Las basuras indicadas en el inciso ii), del apartado b), de la presente Regla podran
ser echadas al mar siempre que hayan pasado previamente por un desmenuzador o
triturador, y ello se efectie tan lejos como sea posible de la tierra mas préxima,
prohibiéndose en todo caso hacerlo si la tierra mas proxima se encuentra a menos de
3 millas marinas. Dichas basuras estaran lo bastante desmenuzadas o trituradas como
para pasar por acribas con mallas no mayores de 25 milimetros.

2. Cuando las basuras estén mezcladas por otros residuos para los que rijan distintas
prescripciones de eliminacion o descarga se aplicaran las prescripciones m s
rigurosas.

REGLA 4
PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA LA ELIMINACION DE BASURAS

1. A reserva de lo dispuesto en el parrafo 2 de este Regla se prohibe echar al mar
cualesquiera materias reguladas por el presente Anexo desde las plataformas, fijas o
flotantes, dedicadas a la exploracién, explotacion y consiguiente tratamiento, en
instalaciones mar adentro, de los recursos minerales de los fondos marinos, y desde
todo buque que se encuentre atracado a dichas plataformas o este a menos de 500
metros de distancia de las mismas.

2. Los restos de comida previamente pasados por un desmenuzador o triturador
podran echarse al mar desde tales plataformas, fijas o flotantes, cuando estén
situadas a mas de 12 millas de tierra y desde todo buque que se encuentre atracado a
dichas plataformas o estén a menos de 500 metros de las mismas.

Dichos restos de comida estaran lo bastante desmenuzados o triturados como para
pasar por cribas con mallas no mayores de 25 milimetros.

, REGLA 5
ELIMINACION DE BASURAS EN LAS ZONAS ESPECIALES

1. A los efectos del presente Anexo las zonas especiales son la zona del Mar
Mediterraneo, la zona del Mar Baltico, la zona del Mar Negro, la zona del Mar Rojo, la
"zona de los Golfos", la zona del Mar del Norte, la zona del Antartico y la regién del
Gran Caribe, incluidos el Golfo de México y el Mar Caribe, segun se definen a
continuacion:

a) Por zona del mar Mediterraneo se entiende este mar propiamente dicho, con sus
golfos y mares interiores, situandose la divisoria con el mar Negro en el paralelo 410 N
y el limite occidental en el meridiano 50 36' W que pasa por el estrecho de Gibraltar.



b) Por zona del mar Baltico se entiende este mar propiamente dicho, con los golfos de
Botnia y de Finlandia y la entrada al Baltico hasta el paralelo que pasa por Skagen, en
el Skagerrak, a 570 44' 8 N.

c) Por zona del mar Negro se entiende este mar propiamente dicho, separado del
Mediterr neo por la divisoria establecida en el paralelo 410 N.

d) Por zona del mar Rojo se entiende este mar propiamente dicho, con los golfos de
Suez y Agaba, limitado al sur por la linea loxodrémica entre Ras si Ane (120 8' 5 N,
430 19'6 E) y Husn Murad (120 40'4 N, 430 30' 2 E).

e) Por "zona de los Golfos" se entiende la extension de mar situada al noroeste de la
linea loxodromica entre Ras al Hadd (220 30' N, 590 48' E) y Ras al Fasteh (250 4' N,
610 25'E).

f) ... g) Por zona del Antartico se entiende la extensién de mar situada al sur de los 600
de latitud sur.

h) Por region del Gran Caribe, segun se define en el parrafo 1 del articulo 2 del
Convenio para la proteccion y mejora del medio marino de la regién del Gran Caribe
(Cartagena de Indias, 1983), se entiende el Golfo de México y el Mar Caribe
propiamente dichos, con sus bahias y mares interiores y la parte del océano Atlantico
limitada por el paralelo 300 N, desde la Florida hacia el este hasta el meridiano 770 30'
W; de ahi, una linea loxodromica hasta la interseccion del paralelo 200 N con el
meridiano 590 W; de ahi, una linea loxodrémica hasta la interseccion del paralelo 70
20" N, con el meridiano 500 W, y de ahi una linea loxodromica trazada hacia el
sudoeste hasta el limite oriental de la Guyana Francesa.

2) A reserva de lo dispuesto en la Regla 6 del presente Anexo:
a) Se prohibe echar al mar:

i) Toda materia plastica, incluidas, sin que la enumeracion sea exhaustiva, la cabulleria
y redes de pesca de fibras sintéticas y las bolsas de plastico para la basura; y

i) Todas las demas basuras, incluidos productos de papel, trapos, vidrios, metales,
botellas, loza doméstica, tablas y forros de estiba, y materiales de embalaje,

b) A excepcidn de lo dispuesto en el apartado c) del presente parrafo, la evacuacion
en el mar de restos de comida se efectuar tan lejos como sea posible de la tierram s
préxima, pero en ningun caso a distancia menor de 12 millas marinas de la tierra mas
préxima.

c) La evacuacion en la zona del Gran Caribe de restos de comida que hayan pasado
previamente por un desmenuzador o triturador se efectuar tan lejos como sea posible
de la tierra mas préxima, pero en ningun caso, a reserva de lo dispuesto en la Regla 4,
a distancia menor de 3 millas marinas de la tierra m s proxima. Dichos restos de
comida estaran lo bastante desmenuzados o triturados como para pasar por cribas
con mallas no mayores de 25 milimetros.

3. Cuando las basuras estén mezcladas con otros residuos para los que rijan distintas
prescripciones de eliminacion o descarga se aplicaran las prescripciones m s
rigurosas.



4. Instalaciones y servicios de recepcién en las zonas especiales:

a) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio que sean riberefas de una zona
especial se comprometen a garantizar que en todos los puertos de la zona especial se
establecer n lo antes posible instalaciones y servicios adecuados de recepcion, de
conformidad con la Regla 7 del presente Anexo, teniendo en cuenta las necesidades
especiales de los buques que operen en esas zonas.

b) Los Gobiernos de las Partes interesadas notificaran a la Organizacion las medidas
que adopten en cumplimiento del apartado a) de esta Regla.

Una vez recibidas suficientes notificaciones, la Organizacién fijar la fecha en que
empezaran a regir las prescripciones de esta Regla para la zona en cuestién. La
Organizacién notificar a todas las Partes la fecha fijada con no menos de doce meses
de antelacion.

c) A partir de esa fecha, todo buque que toque también en puertos de dichas zonas
especiales en los cuales no se disponga todavia de las citadas instalaciones cumplir
plenamente con las prescripciones de esta Regla.

5. No obstante lo dispuesto en el parrafo 4) de la presente Regla, en la zona del
Antartico se aplicaran las siguientes normas:

a) Los gobiernos de las Partes en el Convenio cuyos puertos sean utilizados por
buques en viajes de ida y vuelta a la zona del Antartico se comprometen a garantizar
que, tan pronto como sea factible, se provean instalaciones adecuadas para la
recepcion de todas las basuras procedentes de todos los buques, sin causar demoras
innecesarias, y de acuerdo con las necesidades de los buques que las utilicen.

b) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio comprobar n que todos los buques que
tengan derecho a enarbolar su pabellén, antes de entrar en la zona del Antartico,
tienen capacidad suficiente para retener a bordo todas las basuras mientras operen en
la zona, y han concertado acuerdos para descargar dichas basuras en una instalacion
de recepcion después de salir de la zona.

REGLA 6
EXCEPCIONES

Las Reglas 3, 4 y 5 del presente Anexo no se aplicaran:

a) A la eliminacién, echandolas por la borda, de las basuras de un buque cuando ello
sea necesario para proteger la seguridad del buque y de las personas que lleve a
bordo o para salvar vidas en el mar.

b) Al derrame de basuras resultante de averias sufridas por un buque o por sus
equipos siempre que antes y después de producirse la averia se hubieran tomado toda
suerte de precauciones razonables para atajar o reducir a un minimo tal derrame.

c) A la pérdida accidental de redes de pesca de fibras sintéticas o de materiales
sintéticos utilizados para reparar dichas redes, siempre que se hubieran tomado toda
suerte de precauciones razonables para impedir tal pérdida.



REGLA 7 ,
INSTALACIONES Y SERVICIOS DE RECEPCION

1. Los Gobiernos de las Partes en el Convenio se comprometen a garantizar que en
los puertos y terminales se establecer n instalaciones y servicios de recepcién de
basuras con capacidad adecuada para que los buques que las utilicen no tengan que
sufrir demoras innecesarias.

2. Los Gobiernos de las Partes notificar n a la Organizacion, para que ésta lo
comunique a las Partes interesadas, todos los casos en que las instalaciones y
servicios establecidos en cumplimiento de esta Regla les parezcan inadecuados.

REGLA 8
SUPERVISION DE LA PRESCRIPCIONES OPERACIONALES POR EL ESTADO
RECTOR DEL PUERTO

1) Un buque que esté en un puerto de otra Parte esta sujeto a inspeccién por
funcionarios, debidamente autorizados por dicha Parte, en lo que concierne a las
prescripciones operacionales, en virtud del presente anexo, cuando existan claros
indicios para suponer que el capitan y la tripulacidon no estan familiarizados con los
procedimientos esenciales de a bordo, relativos a la prevencion de la contaminacion
por basuras.

2) Si se dan las circunstancias mencionadas en el parrafo 1) de la presente regla, la
Parte tomara las medidas necesarias para que el buque no zarpe, hasta que se haya
resuelto la situacién, de conformidad con lo prescrito en el presente anexo.

3) Los procedimientos relacionados con la supervision por el Estado rector del puerto,
estipulados en el articulo 5 del presente Convenio, se aplicaran a la presente regla.

4) Ninguna disposicién de la presente regla se interpretara de manera que se limiten
los derechos y obligaciones de una Parte, que lleve a cabo la supervision de las
prescripciones operacionales a que se hace referencia, concretamente, en el presente
Convenio.

REGLA9
ROTULOS, PLANES DE GESTION DE BASURAS Y MANTENIMIENTO DE
REGISTROS DE BASURAS.

1) a) En todo buque de eslora igual o superior a 12 metros, se colocaran rétulos en los
que se notifiquen a la tripulacion y a los pasajeros las prescripciones sobre eliminacion
de basuras que figuran en las reglas 3 y 5 del presente anexo, segun proceda;

b) los rétulos estaran redactados en el idioma oficial del Estado cuyo pabellén el buque
esté autorizado a enarbolar, y, en el caso de que los buques que realicen viajes a
puertos o terminales mar adentro que estén bajo la jurisdiccion de otras partes en el
Convenio, en francés o inglés.

2) Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas y todo buque que esté
autorizado a transportar 15 personas o mas tendra un plan de gestion de basuras que
la tripulacién debera cumplir.



Dicho plan incluira procedimientos escritos para la recogida, almacenamiento, el
tratamiento y la evacuacion de basuras, incluida la manera de utilizar el equipo de a
bordo. También se designara en él a la persona encargada de su cumplimiento.

Dicho plan se ajustara a las directrices que elabore la organizacion y estara escrito en
el idioma de trabajo de la tripulacion.

3) Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas y todo buque que esté
autorizado a transportar 15 personas o mas, que realice viajes a puertos o terminales
mar adentro que estén bajo la jurisdiccion de otras partes en el Convenio, y toda
plataforma fija o flotante empleada en la exploracion y explotacion del fondo marino
llevara un libro registro de basuras. Este libro, sea o no sea parte del diario oficial de
navegacion, se ajustara al modelo especificado en el apéndice del presente anexo;

a) todas las operaciones de descarga o incineracion que se hayan llevado a término se
anotaran en el libro registro de basuras y llevaran la firma de un oficial del buque en la
fecha en que se realiz6 la incineracion o descarga.

Cuando se complete una pagina del libro registro de basuras, el capitdn del buque la
firmara. Las anotaciones en el libro registro de basuras se haran en un idioma oficial
del Estado cuyo pabelldn el buque esté autorizado a enarbolar, y en inglés o francés.

Las anotaciones en un idioma oficial del Estado cuyo pabellon el buque esté
autorizado a enarbolar prevaleceran en caso de controversia o discrepancia;

b) cada anotacién de incineracién o descarga incluira la fecha, la hora, la situacion del
buque, la descripcion de las basuras y la cantidad estimada de basuras incineradas o
descargas;

c) el libro registro de basuras se conservara a bordo del buque en un lugar que permita
su inspeccién en un tiempo razonable. Dicho documento se conservara durante un
periodo de dos anos después de que se haya hecho la ultima anotacion en el registro;

d) en los casos de eliminacion, derrame o pérdida accidental a los que se hace
referencia en la regla 6 de este anexo, se anotaran en el libro registro de basuras las
circunstancias y motivos de la descarga.

4) La Administracion podra eximir de las prescripciones relativas al libro registro de
basuras:

i) a los buques que realicen viajes de una hora como maximo y que estén autorizados
a transportar 15 personas o mas, o

ii) las plataformas fijas o flotantes que estén dedicadas a la exploracion y explotacion
del fondo marino.

5) La autoridad competente del Gobierno de una Parte en el Convenio podra
inspeccionar el libro registro de basuras a bordo de cualquier buque al que se aplique
el presente anexo mientras el buque esté en uno de sus puertos o terminales mar
adentro y podra sacar copia de cualquier anotacion que figure en dicho libro y exigir al
capitan del buque que certifique que es una copia auténtica.



Toda copia que haya sido certificada por el capitan del buque como copia auténtica de
una anotacién del libro registro de basuras sera admisible en cualquier procedimiento
judicial como prueba de los hechos consignados en la misma. La inspeccién del libro
registro de basuras y la extraccion de copias certificadas por la autoridad competente
con arreglo a lo dispuesto en este parrafo se haran con toda la diligencia posible y sin
causar demoras innecesarias al buque.

6) En el caso de los buques construidos antes del 1 de julio de 1997, esta regla se
aplicara a partir del de julio de 1998.

PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA
PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973 (*)

LAS PARTES EN EL PRESENTE PROTOCOLO,

CONSIDERANDO que el Convenio internacional para prevenir la contaminacioén por
los buques, 1973, puede contribuir decisivamente a proteger el medio marino contra la
contaminacion ocasionada por los buques,

CONSIDERANDO que es preciso dar aun mayor incremento a la prevencién y
contencion de la contaminacion del mar ocasionada por los buques, especialmente por
los buques tanque,

CONSIDERANDO que es preciso aplicar tan pronto y tan ampliamente como sea
posible las Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos que figuran en el

Anexo | del mencionado Convenio,

CONSIDERANDO que es preciso aplazar la aplicacién del Anexo Il de ese Convenio
hasta que se hayan resuelto satisfactoriamente ciertos problemas técnicos,

CONSIDERANDO que el modo mas eficaz de lograr esos objetivos es la conclusion de
un Protocolo relativo al Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973,
CONVIENEN:

I. Obligaciones generales

1. Las Partes en el presente Protocolo se obligan a hacer efectivas las disposiciones
de:

a) el presente Protocolo y de su Anexo, el cual sera parte integrante de aquél; y
b) el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973 (en
adelante llamado "el Convenio"), a reserva de las modificaciones y adiciones que se

enuncian en el presente Protocolo.

2. Las disposiciones del Convenio y del presente Protocolo se leeran e interpretaran
conjuntamente como un instrumento unico.

3. Toda referencia al presente Protocolo supondra también una referencia al Anexo.

1. Aplicacion del Anexo Il del Convenio



1. No obstante lo dispuesto en el Articulo 14 1) del Convenio, las Partes en el presente
Protocolo convienen en que no estar n obligadas por las disposiciones del Anexo Il del
Convenio durante un periodo de tres afios contado desde la fecha de entrada en vigor
del presente Protocolo, o durante el periodo, mas largo que ése, que fije una mayoria
de dos tercios de las Partes en el presente Protocolo que integren el Comité de
Proteccion del Medio Marino (en adelante llamado "el Comité") de la Organizacién
Consultiva Maritima Intergubernamental (en adelante llamada "la Organizacion").

2. Durante el periodo estipulado en el parrafo 1 del presente articulo, las Partes en el
presente Protocolo no asumiran ninguna obligacion ni tendran derecho a reclamar
ningun privilegio en virtud del Convenio, en lo referente a asuntos relacionados con el
Anexo Il del convenio, y las referencias a las Partes en el Convenio no incluiran a las
Partes en el presente Protocolo en lo concerniente a los asuntos relacionados con el
citado Anexo.

Ill. Comunicacién de informacion

Se sustituye el texto del articulo 11 1) b) del Convenio por el siguiente: "Una lista de
los inspectores nombrados o de las organizaciones reconocidas que estén autorizados
a actuar en su nombre en cuanto a la gestién de las cuestiones relacionadas con el
proyecto, la construccidon, el equipo y la explotacibn de buques destinados a
transportar sustancias perjudiciales, de conformidad con lo dispuesto en las Reglas a
fines de distribucion de dicha lista entre las Partes para conocimiento de sus
funcionarios. La Administracion notificar a la Organizacion cuales son las atribuciones
concretas que haya asignado a los inspectores nhombrados o a las organizaciones
reconocidas, y las condiciones en que les haya sido delegada autoridad.”

IV. Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion y adhesion

1. El presente Protocolo estar abierto a la firma en la sede de la Organizacién desde el
1 de junio de 1978 hasta el 31 de mayo de 1979, y después de ese plazo, seguira
abierto a la adhesidon. Los Estados podran constituirse en Partes en el presente
Protocolo mediante:

a) firma si reserva en cuanto a ratificacion, aceptacion o aprobacion; o

b) firma a reserva de ratificacion, aceptacion o aprobacién, seguida de ratificacion,
aceptacion o aprobacion; o

c) adhesion.

2. La ratificaciéon, aceptacion, aprobacion o adhesion se efectuaran depositando ante
el Secretario General de la Organizacion el instrumento que proceda.

V. Entrada en vigor

1. El presente Protocolo entrara en vigor doce meses después de la fecha en que por
lo menos quince Estados cuyas flotas mercantes combinadas representen no menos
del cincuenta por ciento del tonelaje bruto de la marina mercante mundial se hayan
constituido en Partes de conformidad con lo prescrito en el Articulo IV del presente
Protocolo.



2. Todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobaciéon o adhesion depositado con
posterioridad a la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo adquirira
efectividad tres meses después de la fecha en que fue depositado.

3. Todo instrumento de ratificacién, aceptacion, aprobacion o adhesion depositado con
posterioridad a la fecha en que se haya considerado aceptada una enmienda al
presente Protocolo de conformidad con el Articulo 16 del Convenio, se considerara
referido al presente Protocolo en su forma enmendada.

VI. Enmiendas

Los procedimientos enunciados en el Articulo 16 del Convenio respecto de enmiendas
a los Articulos, a un Anexo y a un Apéndice de un Anexo del Convenio se aplicaran
respectivamente a las enmiendas a los Articulos, al Anexo y a un Apéndice del Anexo
del presente Protocolo.

VIl. Denuncia

1. El presente Protocolo podra ser denunciado por una Parte en el presente Protocolo
en cualquier momento posterior a la expiracién de un plazo de cinco afios a contar de

la fecha en que el Protocolo haya entrado en vigor para dicha Parte.

2. La denuncia se efectuar depositando un instrumento de denuncia ante el Secretario
General de la Organizacion.

3. La denuncia surtira efecto transcurridos doce meses a partir de la recepcion, por
parte del Secretario General de la Organizacién, de la notificacién, o después de la
expiracién de cualquier otro plazo mas largo que se fije en la notificacion.

VIIl. Depositario

1. El presente Protocolo sera depositado ante el Secretario General de la Organizacién
(en adelante llamado "el depositario").

2. El depositario:

a) informara a todos los Estados que hayan firmado el presente Protocolo o se hayan
adherido al mismo, de:

i) cada nueva firma y cada nuevo depdsito de instrumento de ratificacion, aceptacion,
aprobacién o adhesién, que se vaya produciendo y de la fecha en que se produzcan;

ii) la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo;

i) todo depdsito de un instrumento de denuncia del presente Protocolo y de la fecha
en que fue recibido dicho instrumento, asi como de la fecha en que la denuncia surta
efecto;

iv) toda decisién que se haya tomado de conformidad con el Articulo Il 1) del presente
Protocolo;

b) remitir ejemplares auténticos certificados del presente Protocolo a todos los Estados
que lo hayan firmado o se hayan adherido al mismo.



3. Tan pronto como el presente Protocolo entre en vigor, el depositario remitir un
ejemplar auténtico certificado de mismo a la Secretaria de las Naciones Unidas a fines
de registro y publicacion, de conformidad con el Articulo 102 de la Carta de las
Naciones Unidas.

IX. Idiomas

El presente Protocolo esta redactado en un solo ejemplar en los idiomas espafiol,
francés, inglés y ruso, y cada uno de estos textos tendra la misma autenticidad. Se
haran traducciones oficiales a los idiomas aleman, arabe, italiano y japonés, las cuales
seran depositadas junto con el original firmando.

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por sus
respectivos Gobiernos, firman el presente Protocolo.

HECHO EN LONDRES el dia 17 de Febrero de 1978



